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प्रधान मं 
Prime Minister 

 
संदेश 

मझेु यह जानकर हषर् हो रहा ह ैिक राष् टय आपदा प्रबंधन प्रािधकरण (एन.डी.एम28 िसतम् र, 2017 को 

अपना 13वां स ्थपना िदवस मना रहा ह।ै 

एन.डी.एम.ए. प्रारंभ से अपनी दूरदिशर्ता कायम ह ैऔर एक सरुि�त और समतु ्थनशील राष्  के िनमार्ण

मंे िनरंतर प्रयासरत है। एन.डी.एम.ए. सुर�ा सुिनित करने मंे सभी िहतधा�रयों के साथ स वा�गीण भागीदार

के ज�रए आपदा क� रोकथाम और तैयारी को आसान बनाने मंे सफल रहा है। कई अवसरों पर बचाव औ

राहत काय� मंे एन.डी.एम.ए. क� अग्रसिक्रय अनु िक्रयाओ ंको प्रशंसा 

यह उल् लखनीय ह ैिक एन.डी.एम.ए.  स्थापन िदवस के अवसर पर धरोहर सरु�ा और नौका सरु�ा संबंधी 

महत् पूणर् िदशािनद�श जारी कर रहा है। मुझे आशा है िक नए िदशािनद�शों से सभी स         ंबद्ध िहतध  को 

अपनी आपदा जोिखम प्रबंधन योजनाओं के साथ   सयं को तैयार करने मंे अिधका�रता प्रा होगी। 

इस अवसर पर मैं एन.डी.एम.ए. से संबद्ध सभी विक् यों को हमारे नाग�रकों क� सुर�ा को तरजीह देने वाल

उनके भावी प्रयासों  के िलए शुभकामनाएं देता  ह� 

 

 

(नरेन ् मोदी) 
 

नई िदल् ल 

22 िसतम् र, 2017 



 



 

राजनाथ िसंह 
RAJNATH SINGH 

  
 

 

 

 

 

 गृह मंत् 
भारत 

नई िदल ्ल-110001 
HOME MINISTER 

INDIA 

NEW DELHI-110001 

संदेश 

मझेु यह जानकर अत् यत प्रसनता हो रही ह ै िक राष् टय आपदा प्रबंधन प्रिधकरण (एन.डी.एम.ए.)

नौका सरु�ा संबंधी िदशािनद�श तैयार कर िलए ह।ै नौका क� सरु�ा एक महत् पूणर् म  द्दा है किक नौकाओ ं

उपयोग करने वाला अतंद�शीय जल मागर् प�रवहन पूरे भारत के कर ोड़ों लोगों का मु सहारा ह।ै िदशािनद�श 

घिटया प्रिश�ण, ग-मानक�कृत नावों और िविनयमों कपयार्प् ढंग से लाग ून िकए जाने के कारण होने वाली 

दघुर्टनाओं में कमी लाने क�  िदशा में एक महपूणर् कदम है 

इन िदशािनद�शों में पूवर् चेतावनी प्रणाली, मौसम का पूवार्नुमान, सुर�ा मानक, िविनयामक एवं क

मदु्दों  के िलए फ् र ेमवकर् का प्र। 

इन िदशािनद�शों से नौकाओ ंचाह ेव ेयंत्रीकृत हो  अथवा ग-यंत्रीकृत, क� नौवहन प ्रणाली में स

लाने और संबंिधत जनहािन मंे कमी लाने में सहायता िमलेग 

मंै एन.डी.एम.ए. और अन् िहतधा�रयों कोनौका सरु�ा संबंधी व् यपक िदशािनद�श प्रकािशत करने क

िलए बधाई दतेा ह�।ं सरुि�त यात्रा सुिनिशत करने मंे इससे पयार्प सहायता िमलेगी। 

 

 (राजनाथ िसंह)   

कायार्लय : कमरा नं.104, गह मंत्रालय, नाथर ्बक, नई िदल ्ल - 110001 

दूरभाष : 23092462, 23094686, फैक ् : 23092979 

ई-मेल : hm@nic.in 



 



 

िकरेन रीजीज 
KIREN RIJIJU  

 

 

 

 एमओएस/गृह/(आर)/1097707/146/2017 

गृह राज ् मंत् 

भारत सरकार 

HOME MINISTER OF STATE 

FOR HOME AFFAIRS 

GOVERNMENT OF INDIA 

संदेश 
भारत का नौका नौवहन का लम् ब सांस् क ितक इितहास रहा ह,ै जो 6000 वषर् पुराना है। भारत का अंतद�शीय

जलमागर् का व्  पक नेटवकर ् है। भारतीय नदी प्रणािलयों और  अतंद�शीय जल धाराओ ंमें यात्नौका दघुर्टना

असामान्  नहीं ह ; ब्र�पुत्र नदी में ह� फेरी त्रासदी म250 से अिधक व् िक् यों क� मृत्  ह�ई थी। तब यह महसूस 

िकया गया िक िविभन्  अतंद�शीय जलमाग� में यात्नौका दघुर्टनाओं क�  बढ़ती प्रवृि� से बड़ी संख में लोग मारे जा

रह ेहंै। नाव दुघर्टनाओं के आंकड़ों    के िवशषण से यह स् ष्  होता ह ैिक अिधकांश त्रासदी आवेरलोिडंग और नावों  

घिटया रखरखाव क� वजह से होती ह।ै 

हाल के समय तक भारत मे संसद के अिधिनयमों  द्वारा सृिजत केवल पांच राष     य जलमागर्  थे। र ाष्  य 

जलमागर् अिधिनयम,2016 के अतंगर्त मौजूदा राष्  य जलमाग� के िलए प्रावन ह;ै कितपय अंतद�शीय जलमाग� क� 

घोषणा के िलए प्रावधान है तथा पोत प�रवहन और नौवहन के िल ए ऐसे जलमाग� के िविनयमन और िवकास के िल 

प्रावधान है। कु 111 जलमाग� को राष् टय जलमाग� के �प में घोिषत िकया गया है और नवहन क� सरु�ा अिनवायर्

कर दी गई ह।ै 

मैं   एन.डी.एम.ए. कोनौका सरु�ा संबंधी िदशािनद�श प्रकािशत करने के िलए बधाई देता ह�ं, यह सुरि�  

नौवहन को सुिनिश् त करने मंे एक बड़ा और महत्पूणर् कदम होगा। मैं सभी िहतधा�रयों और रा सरकारों से अनुरोध

करता ह� ंिक वे बेहतर और सरुि�त नौवहन के िलए एक साथ कायर् करें 

 

(िकरेन रीजीज) 

नई िदल् ल 

22 िसतम् र, 2017 

 

कायार्लय : कमरा नं.127, नाथर् ब  क, नई िदल ्ल – 110001       टैलेक ् : 23092073, 23094054



 



 

 
 
 

 राष ्टय आपदा प्रबंधन प्राि 

National Disaster Management Authority 

भारत सरकार 

Government of India 

 

प्राकथन 
भारत में अंतद�शीय जलमाग� का िवस्  त नेटवकर ् है िजसमें निदयां, बैकवाटर, नहरें      और संकरी खािड़यां आती ह

िविभन्  राज् य के 14500 िक.मी. क� नौवहन योग्  कुल लंबाई मंे से निदयों क� 5200 िक.मी. और नहरों क� 4000 िक.मक� 
लंबाई समिुचत नौवहन योग्  ह।ै भारत का नौवहन क� परम् राओ ंके साथ 6000 वष� का लंबा सांस् क ितक इितहास रहा ह।ै 

कई राज् य में, निदयों और उनक� सहायक निदयों  के ज�रए प�रवहन कई लोगों क� आजीिवका का म आधार ह।ै 
मोटरीकृत और गैर-मोटरीकृत नावों का उपयोग ल  गों, वाहनों, जानवरों   और माल ढोन  े में िकया जाता   है। तथािप,  देश
अतंद�शीय जलमाग� में चलने वाली हजारों नावों क� वैधता/परिमट  के संबंध में कोई प्रामािणक जांच नहीं क� जातीय े
अिधक परुानी ह ैऔर घिटया िडजाइन वाली हैं  

जहां भी कोई नाव क� दघुर्टना होत ह,ै तो घिटया प्रिश�ण, खतरनाक कायर् प्रणाली, अपय िविनयमन और िनकट 
िनवतर्मान प्रवतर्न को म कारण माना जाता ह।ै ब्र�पुत्र पर 30 अप्रैल, 2012 को ह�धवु् फेरी त्रासदी स250 से अिधक 
जानें गई और िविभन् राज् य में बढ़ती यात्री नाव दुनाओ ंके खतरे के प्रित जाग�कता आई। इस प्रकार, संबंिधत रा और 
िहतधा�रयों के परामशर् से नाव और नौवहनयोग  सरु�ा संबंधी िदशािनद�श तैयार करने क� आवश् कता महसूस क� गई। आपदा 
प्रबंधन अिधिनयम2005 के प्रावधानों  के तहत एन.डी.एम.ए. को ऐसी आपदा जो सामा य जीवन और लोगों क�अच्छ सेहत पर 
समय-समय पर प्रभाव डालती , के प्रबंधन हेतु िदशािनद�श जारी करने का अिधदेश प्र ह।ै तदनुसार, एन.डी.एम.ए. ने राज् य और 
िहतधा�रयों के परामशर् से नावों  क� सुर�ा  के संबंध में राय आपदा प्रबंधन िदशािनद�श जारी ए हंै। इन िदशािनद�शों से सुरि�
जल नौवहन में दीघर्कालीन सहायता िमलेगी। इन िदशािनद�शों में नावों क� सुर�ा के सभी पहलुओं   जैसे मौसम का पूवार्नुमा
पवूर् चेतावनी प्रण, सरु�ा मानक एवं िवशेष िववरण, िविनयामक एवं काननूी मदु्दे, खोजबीन एवं बचाव,मता िवकास को 
समािवष्  िकया गया ह ैतथा नावों क� सुर�ा के िनयम एवं सावधािन यों के बारे में िवस र से वणर्न िकया गया है 

जहां एन.डी.एम.ए. ने िदशािनद�शों को व् पक बनाने का प्रयास िकया है, परंतु सुधार क� िनिशत �प से गुंजाइश ह।ै 
एन.डी.एम.ए. नावों क सरु�ा संबंधी राष् टय िदशािनद�शों में और सुधार करने हेतु सुझावों तथा िविनियों का स् गत करता ह।ै 

 

ह0/- ह0/- ह0/- ह0/- 

कमल िकशोर 
सदस् , एनडीएमए 

डी. एन. शमार 
सदस् , एनडीएमए 

ले.जेन. एन. सी.मारवाह 
(सेवािनव�ृ)   

सदस् , एनडीएमए 

आर. के. ज न, आईएएस 
(सेवािनव�ृ)  

सदस् , एनडीएमए 



 

 

 



 

 

आभार 
 

 

नौका सरु�ा संबंधी राष् टय आपदा प्रबंध न िदशािनद�श जैसे राष् य दस् तवेज को तैयार करना एक िवशाल कायर् है

िजसे ऐसे संस ्थओ ंजो केवल नौका सरु�ा पर कायर् करतीहंै से िभन संस ्थओ ंके साथ िमलकर टीमवकर ् के ज�रए पूरा िकया जा

सकता ह।ै ऐसी राष् टय और राज्  स् र क� संस ्थएं और व् िक्  िजन् हने इस दस् तवेज क� तैयारी के िलए िविनिष् यां प्रदान क

हंै, अनेक हैं जैसे सीडब् लसी, आईएमडी, आईआरएस, आईडब् ल् एआई, एनडीआरएफ, एनआईडीएम, गोवा के प�न और 

राज्  सरकार के अनेक प्रािधकरण आिद। हम उनक� सहायता और प्रोहन के िलए परेू ह्रदय से आभार प्रकट करते 

श्री ए. के. संघी, संयुक  सिचव, प्रशमन प्रभाग प्रमुख ने पूरे मनोयोग से कायरऔर नौका सरु�ा संबंधी राष् टय 

िदशािनद�शों को अंितम �प देने में नेतृत िकया। उन् ह श्री पुषर सहाय, संयकु्  सलाहकार, एन.डी.एम.ए. िजन् हने िदशािनद�श 

तैयार करने से संबद्ध कायर्कलापों का सयन कायर् िकया ह ; का समथर्न िमला। बह�मूल िवशेष� तकनीक� सहायता श्री शंक

महतो, व�रष्  परामशर्दाता (खाद्य एवं नदी का कटाव) द्वारा प्रदान क� गई। श्री महतो ने ओ ंऔर िहतधारको से प्राप 

िनिविष् यों का िवश  षण भी िकया ह ैऔर िदशािनद�शों में शािमल िकया ह 

नौका सरु�ा संबंध पहले राष् टय आपदा प्रबंधन िदशािनद�श को अंितम �प िदया जाना लंबी प्रिक्रया का चरमिबंद

इस अविध के दौरान परामशर् का अनेकों दौर चला, आम जनता से भी िनिविषयां मांगी गई ंऔर प्रा�प तैयार िकया गया। ह

उन कायर्दलों िजनका गठन प्रारंिभक प्रा�प तैयार कर िलए िकया गया था, के अध् � के योगदान के प्रित हािदर्क आभ

प्रकट करते हैं। पूवर् व� परामशर्दाता (एफ एंड आर ई), डा. रजनीश रंजन और श्री वी. वकटेशन, पूवर् परामशर्दाता (चक

तफूान) ने भी िदशािनद�शों का प्रा�प तैयार करने में मपूणर् भूिमका िभाई। ये िनिविष् यां िजन पर वतर्मान िदशािनद�श िटका

ह,ै स�ुढ़ आधार के �प मंे सािबत ह�ई है 

सं�ेप में नौका सरु�ा संबंधी राष् टय आपदा प्रबंध न िदशािनद�श ऐसे  टीमवकर् िजसमें िवि    संस ्थएं और शैि�क 

जगत शािमल हंै, का एक अनुपम उदाहरण है। इ     ससे  सा सामंजस्  स ्थिपत होता ह ै िजसक� आवश् कता इसके प्रभाव

कायार्न्यन के िलए पड़ेगी। 
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कायर्कारी सा 

 
प्रस्वना 

राष् टय आपदा प्रबंधन प्रािधकरण (एनडीएमए) को  बातों के सा -साथ ऐसी आपदाओ ंजो समय-समय पर सामान्  जीवन 

और लोगों क� सेहत को प्रभािवतती हंै, के प्रबंधन हेतु िदशािनद�श जारी करन  के  आपदा प्रबंधन अिधिनयम 2005 क

प्रावधानों  के  अिधदशेाधीन िकया गया ह।ै 

हालांिक भारत क� नदी प्रणािलयों और अ अतंद�शीय जल धाराओ ंमेंयात्री नौका दुघर्एं असामान्  नहीं है, परंतु ब्र� 

नदी में 30 अप रैल, 2012 को ह�ई ध फेरी त्रासदी न250 से अिधक िजंदगी तबाह कर डाली। तब यह �ात ह�आ िक िविभन्  

अतंद�शीय जलमाग� में यात्री नौका दुघर्टनाओं में  बढ़ती ह�ई प्रवृि� रहसके फलस् �प बह�त से लोगों क� जान चली गई है।

यह भी पता लगा ह ै िक अिधकांश नौका त्रासदी ओवरलोिग और अन्  कारकों क� वजह से ह�। िहतधा�रयों से परामशर् क

पश् चत ्एनडीएमए ने नौका सरु�ा संबंधी राष् टय िदशािनद�श तैयार करने का िनणर्यिलया। इन िदशािनद�शों में �ेत्रों  केिपत 

जलमाग� में यात्री नौका नौवहन को सरल बनान के उद् से राज् य द्वारा क� जाने वाली ड्राइंग प्रिक्रयाओं और िविनया 

संबंधी कायर्िबंदु शािमल है 

भारत में अंतद�शीय जलमाग� का िवस् त नेटवकर ् है िजसमें निदया बैकवॉटर, नहरें और संकरी खािड़यां शािमल हैं14500 िक.मी. 

क� समग्र नौवहन योग लंबाई में से नदी का लगभग5200 िक.मी. और नहरों का4000 िक.मी. नौवहन हतेु यंत्रीकृत जलयानों द्

उपयोग िकए जाने के योग्  ह।ै देश के केवल पवू�त् र �ेत्र में ही समरों र बड़ी और छोटी दसेी नौकाओ ंद्वारा उपयोग िकए जान

वाले नदी मागर् के लगभग 18 00 िक.मी. �ेत्र का पता लगा है। इस �ेत्र में कई बड़ी निदयां और नाले हैं जो जल प�रवह

िवशेषकर अपने समतल भागों और समतल नदी घािटयों में सुिवधाएं प्रदान कर रहे हैं। काफ� लं से ब्र�पुत्र राक 

निदयोंके मैदानी इलाके माल एवं याित्रयों  के प�रवहन  के िलए 'जलमाग�'  के �प में सामत: उपयोग िकए जाते हैं  

यात्री नौक ायान देश के उन कुछ     सू� उद्यमों में एक  रहा है िजसमें औद्योिगक तीव्रता और  प्रौद्योिगक� क

महत् पूणर् �प से नहीहो पाया ह।ै नौकायन संबंधी कायर्कलाप ऐसी छोटी और बड़ी देसी नौकाओं द्वारा िकए जाते हैं िज

िडजाइन काफ� परुाना होता ह ैऔर बह�त कम फ्र� बोडर् सुिवधा होती है। यात्री नौकाओं को कई लोगों िवशेषकरी और 

पवू�त् र �ेत्र के लोगों  क� आजका का महत् पूणर् माध्म माना जाता ह।ै इन जलमाग� में चलने वाली नौकाओं में तकनीक

�प से स् वकायर् और सुर�ा क� �िष् से िवश् सनीय �मता से अिधक यात्री बैठाए जाते हैं। इन नौकाओं और उनके इंजनों

िडजाइन अिधकांशत: स ्थनीय स् र का अथवा कामचलाऊ होता ह ैतथा इनके िलए वािणिज् क प्रचालनों से पूवर् शायद

प्रमाण पत्र िलए जाते हैं।  इसके अित, ये नौकाएं िबना लाइफ जैकेट के चल रही हैं  
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बंगाल फेरी अिधिनयम, 1885 क� िनयमावली मंे नािवकों क� सुर�ा, प्रचालन प्रिक्रयाएं और नौकाओं क� िक्र

नौका िनमारण आिद शािमल नहीं िकए गए हैं। फेर    घाट संबंधी अवसंरचनाओ ंक� आवश् कता क� �परेखा अिधिनयम में

पयार्प् ढंग से प्रस्त नहीं क� गई है। प्रमुख जलधाराओं  में िनजी नौका प्रचालन सेवाओं पर प्रवतर् नकारी िविनयाम

उपायों के उपकरणों क� भारी कमी रही है। स  पष्  �प से ऐसी नौकाओ ंमें अल् सरु�ा व् वस ्थए ंहोती ह,ै परंत ुदिैनक याित्रयों  

पास िसवाय इस प�रवहन के माध् म के अपनाने के अलावा और कोई माध् म उपलब्  नहीं ह। 

उद्देश एवं आमुख 

      नौका सरु�ा संबंधी िदशािनद�श के िनम् िलिखत उद्देश ह ै िजनका ल� य यात्रा नौका नौवहन और इसके प्रबंधन     

प्रभावोत्दकता को बढ़ाना ह।ै 

• यात्री नौका प�रवहन राज    से संबंबिधत िवषय ह।ै िविनयम एवं प्रचालन प्रिक्  रयाएं  द्वारा तैयार क� जाएंगी  

िदशािनद�शों से िविनयम एवं प्रचालन प्रिक्रयाएं आसान हो। 

• चूंिक यात्री नौका प�रवहन िव�ेिपत कायर्कलाप है, अत: राज को दशे मंे फेरी संबंधी िवधान का समुेलन सिुनिश् त 

करने के उद्देश से प�रवतर्नों, जैसािक उिचत समझा जाए के साथ 'बंगाल फेरी अिधिनयम    1885) को लाग ू िकए 

जाने/कायार्न्यन सिहत सवर्प्रथम प�रपाि/िविनयमों के लागू प्र ावधान को प्रिहत, कायार्िन्त और प्रवतर्न कर

अपेि�त होगा। 

• िकसी भावी िवधान को प्रयोक् अनकुूल , आसानी से बोधगम् , प्रवतर्नयो, कई व् िक् यों को स् कायर् होना चािहए

और इसमें उिचत दंड शािमल होने चािहए, जो प्रभावी कान् यन को प्रोत्िहत करने और उल् लघन को हतोत् सिहत 

करने हते ुकठोर होना चािहए। 

• िविनयम राज् य द्वारा बनाए जाने चािहए जो सव��ण, प्रिश�ण और सम�पता लाने के आधार पर आविधक समी�ा 

अधीन होने चािहए और तटीय जल प�रवहन क� दखे-रेख कर रह ेसभी राज् य द्रा िनधार्�रत मानकों के अनु�प होन

चािहए। 

• िविनयमों से घरेलू फे�र यों और यात्री जलयानों के िलए ऐसी सुर�ा प्रबंधन प्रणाली    िविपत करने के िलए 

िहतधारकों को प्रोतहन िमलना चािहए िजसमंे िनम्िलिखत प्रमुख तत शािमल होने चािहए परंत ुसीिमत नहीं हना 

चािहए, जैसे, - 

क. सिुनयोिजत रखरखाव सिहत प्रचालनातक मामलों में प्रि 

ख. याित्रयों  के िलए सुर�ा जाग�कता कायर्क्रम एवं सुर�ा संबंधीन-पवूर् िनद�श 
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ग. मास् रों सव��कों और नौका मािलकों  के बीच प्रभावी संवाद िजससे िक पय नौका िनरी�णों एवं सव��णों क

आसान बनाया जा सके; और 

घ. मास् रों को स् िबिलटी बकु क� उपलब् ता सिहत स् टिबिलटी िनद�श सूचना। 

• सभी िहतधारकों में और �ेत्रीय संघों के  ज�रए सम कायर्प्रणाली और संसाधनों को साझा क 

• राष् टय एवं �ेत्रीखोजबीन एवं बचाव (एसएआर) अनिुक्रया और संचार योजनाओं और  अभ्सों (मॉकिड्रल)  

िवकास को प्रोत्िहत करना। 

�िष ्कोण 

चूंिक यह नौवहन के दौरान होने वाली यात्रा नौका दुघर्टनाओं  से संबंिधत, अत: आपदा को रोकने या आपदा क� प्रचंडता क

कम करने हते ु िनम् िलिखत अपेि�त ह ै (i) संभािवत घटनाओ ंका पवूर् एवं पयार्प   पवूर्�ा; (ii) जोिखमों पर िनयंत्रण हे  

उपस् रों/सुिवधाओं क� उपलब्ता; (iii) त् �रत �प से दोबारा चालू करना आसान बनाने के िलए व् वस ्थएं/औजार; और 

सव�प�र �प से; (iv) घटना-पवूर् एवं पश् अनिुक्रया तंत्र क�वस ्थ हते ुकुशल जनशिक्  सहायता क� सिुवधा। 

इस प्रकार िदशािनद�श पांच संबंिधत खंडों में पत िकए जाते हंै, जो िनम् नसुार हंै  

• जल का पवूार्नुमान एवं पूवर् चेतावनी प    ्रण – इसके बारे में दूसरे अध्  य मे जलवाय ु संबंधी िवशेषताओ ंऔर 

प�रणामी प्रभावों में िनक और कािलक प�रवतर्नों पर चचार् क� गई है। यह अिनवायर् है ि क नौका मािलको

जलमागर् प्रबंधन प्रािधका�रयों को नौका त्रासदी रोकने के ि  संबंधी समाचारों और स् नीय मौसम संगठनों

द्वारा जारी िदशािनशों पर ध् न दनेा चािहए। 

• सरु�ा मानक एवं िविनद�शन – इन पहलओु ंपर अध् यय-3 में चचार् क� गई है िजसमें सुर�ा उपायों के  म पर िवस् तर 

से चचार् क� गई है। नौका ऑपरेटरों द्वारा संभािवत अपनाए जाने वाले साम सरु�ा उपायों पर इस अध् य में चचा 

क� गई ह।ै इसके अित�र�, यंत्रीकृत नौकाओं और ग -यंत्रीकृत नौकाओं के सुर�ा मानकों   पर भी चचार् क� गई 

• िविनयामक एवं काननूी मदु्द– इस संबंध में अध् य 4 में चचार् क� गई है। राष्य जलमाग� के िविनयामक प्रावधानो

मौजदूा फेरी अिधिनयमों एवं िनयमा ली और अन्  काननूी मदु्दों पर इस अधय में चचार् क� गई ह इस अध् यय में

मॉडल िनयमावली पर प्रस्िवत सरु�ा िनरी�णालय क� भूिमकाओ ंऔर उत् रदाियत् व पर चचार् क� गई है 

• खोजबीन और बचाव – नौका दघुर्टनाओं के पश्   त ्तलाशी और बचाव ऑपरेशन प्रशमन उपायक� तरह समान �प 

से महत् पूणर् हैं। अध्य 5 में नौका और नौवहन सुर�ा के संदभर् में  इन मुद्दों पर  र से चचार् क� गई है। मानक
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प्रचालन प्रिक्रयाएं, दुघर्टना प्रबंधन योजना, आखोजबीन एवं बचाव, नौकाओ/ंजलयानों में अनुिक्रया त

घाटों पर बचाव क अनुकूल वातावरण, िचिकत् स कायर् योजनाओं आिद जैसे कुछ महत्  पूणर् पहल ओं पर इस अध् य 

में चचार् क� गई ह 

• �मता िवकास – �मता िवकास का उद्देश उिचत नीित और काननूी फ्रेमवकर् सिहत   समथर्कारी वातावरण तैयार क

और सामदुाियक भागीदारी के साथ संस ्थगत िवकास करना ह ै िजसके ज�रए व् िक् , संगठन और समाज समय पर 

अपने िवकासात् क उद्देश् को िनधार्�रत करने और उन्  परूा करने हते ुस�मता प्राप करते हंै, उसे मजबूत करते हैं औ

बनाए रखते हंै। अध् य 6 में नौवहन योग् जलमाग� में सुरि�त नौका प्रचालनर �मता िवकास क� भूिमका के बारे 

में िवस् र से चचार् क� गई है 

ससं ्थगत फ्रेमव   

अतंद�शीय जलयानों क� सुर�ा संबंधी िनयमों एवं िविन  यमों  के कायारयन का उत् रदाियत्  मखु्  �प से राज्  सरकारों पर

होता ह।ै चूंिक अनेक राज्  सरकारों के िलए अंतद�शीय जलयानों क� सुर�ा स  ंबंधी गुणव त् और िवषय वस् त क� �िष्  से 

िविभन्  नीित, िविनयामक और प्रचालन संबंधी मुद्दों को िनपटाने करने के िलए संगठ क ढांचे के अनसुार सीमाएं होती हंै,

अत: सवर्प्रथम आव कता संबंिधत िनयम एवं िविनयम तैयार करने और उनके प्रभावी ढंग से क   ायार्यन के िलए 

संस ्थगत/संगठनात् क ढ़ांचा िवकिसत करना ह।ै इसे नौकाओ ंऔर अन्  अतंद�शीय जलयानों द्वारा नौवहन सुर�ा संबंधी मु 

आवश् कताओ ं मंे एक माना जाता है     अत: संबंिधत प्रत्येक  राज्य द्वा   रा केन्द्रक िनरी�णालय का सृजन   

एसडीएम/डीडीएमए क� िविनयामक भूिमका तय करने क� अनशंुसा क� जाती ह।ै संगठनात्मक ढांचे म गैर-यंत्रीकृत और यंत्री 

दशेी नौकाओ ंसंबंधी मामलों क� दे-रेख के िलए स्कंधों को अ -अलग करने पर जोर िदया जाना चािहए। 

पंचायती राज संस ्थओ ं(पीआरआई) को जलमाग� मेंदसेी नौकाओ ंके प्रचालन को िविनयिमत करने में अिधक प्रितिन दनेे 

क� आवश् कता ह।ै इस प्रयोजन हेतु, पंचायतों को िविश िनयमों/िविनयमों के  तहत अिधका�रता प्रदान करना आक ह।ै 

एक समयाविध के दौरान नौका यात्रा प्रबंधन में िविनयमों के     प्रवतर्न  का �प दनेे के िलए िविशष्  िवत् तय और 

संगठनात् क सहायता भी प्रदान क� जानी चािह 

यह अनशंुसा क� जाती ह ै िक अतंद�शीय जलमागर् प�रवहन क� दे-रेख करने वाले सभी संबंिधत राज् य में एक समिपर्त पूण

िवकिसत िवभाग क� स ्थपना क� जाए। ऐसा प्रस्व भी ह ै िक प्रत्क िजला प�रवहन िवभाग/कायार्लयों में  िविश �प से 

अतंद�शीय जलयान संबंधी मामलो क� दखे-रेख के िलए पथृक िकया गया/सिृजत प्रकोष होना चािहए। ऐसे अिधकारी यंत्रीकृ

और गैर-यंत्रीकृत देसी नौकाओं स ंबंधी क� द-रेख मंे लगे पंचायत कमर्चा�रयों को क्रम से प्रिश�ण दे स 
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   नौका नौवहन – िस ्ित  
एवं संदभर 

1.1    िवहंगवलोकन 

1.11   भारत में नौका नौवहन क� परम्रा का लंबा सांस् क ितक इितहास रहा ह ैजो लगभग 6000 वषर्  पुरानी ह ैजब नौवहन 

क� कला क� उत ्ि� िसंध नदी (इडंस) से ह�ई। ''नेवीगेशन" शब्  संस् क त शब्  ''नव गितह'' से िलया गया ह।ै प्राची

सािहत्य एवं धमर् गथो नदी धाराओ ंऔर छोटे जलमाग� में नौवहन के  अनेक िववरणिदए गए हंै। ऋग् द क� अविध में

आयर् देश के  नदी औ समदु्री नौवहन माग� से अच् तरह से अवगत थे। वे नौकाओ ंका िनमार्ण एवं संचालन वै�ािनक

ढंग से करने हते ुकु शल थे। 

1.1.2   भारतीय उपमहाद्वीप क� िवशेषता इसक� नदी प्रणाली  के घने नेटवकर् के साथ   िव जल वायमुंडलीय िस् ित ह।ै दशे 

तीन ओर से समदु्रों िघरा ह ैजो निदयों के आं त�रक अपवहन नेटवकर् से  जुड़े ह�ए हैं, इस प्रकार िवशेषकर समुद्

�ेत्रों  में प�र वहन हेतु अंतद�शीय जलमाग� के   िलए अ नुकूल वातावरण बनता  है। कई समुद् रतटीय  में प्राकृि 

बंदरगाह हंै िजनका 5700 िक.मी. का समुद्र तट है जोश मंे एक बड़े वािणिज्क प�रवहन केंद्र  के �प में कायर् करत 

1.1.3   कई राज् य में जहां निदयों एवं उनक� सहायक निदयों  के माम से अतंद�शीय जल प�रवहन कई लोगों क�जीवन रेखा 

ह,ै अत् यत पुरानी नौकाएं �मता से अिधक भार के साथ न केवल व् िक् यों ब ल् िक वाहन, जानवर और दिैनक 

आवश् कताओ ंक� अन्  वस् तओ ंको भी ढोती हंै। ब्र�पुत्र नद30 अप्रैल2012 को धुब्री फेरी त्रासदी, िज 

लगभग 250 लोगों क� मृत्  ह�ई थी, के पश् चत ्िविभन ् राज् य में बढ़ती यात्री नौका दुघर्टनाओं  का पता लगा िज

कई लोगों क� जान चली गई। यह भी बात सामने आई िक अिधकांश नौका त्रासदीरलोिडंग और संबंिधत अन्  

कारकों क� वजह से आई। देश के  अंतद�शीय जलमाग� में चल रही ऐसी हजारों नौकाएं है िजनक� वैधता/परिमटों

प्रामािणक �प से कोई जांच नहीं क� जाती है। जब भी कोई नौका दुघर्टना होती है तो घिटया प्रिश�ण, खतरनाक

प्रणाली, अपयार् िविनयमन और लगभग न के बराबर इसका प्रवतर्न मु �प से िजम् मदार होते हंै और समान �प से

जान-माल का नुकसान होता ह।ै कभी-कभी नौका दुघर्टनाएं एडवेंचर स्ट्र्स बोिटंग के दौरान, वो भी  अशांत जल मे

होती ह ैिजसे पूणर् त: मानव िनिमर्त जोिखम माना जाता है। इससनौका दुघर्टनाएं भी हो सकती है। इस प्रकार संबंि

1 
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राज् य और िहतधारकों से परामशर् करके नौका और नौवहन सुर�ा स ंबंधी िदशािनद�श तैयार करने हेतु नीितगत सर पर 

आवश् कता महससू क� गई। िदशािनद�श, िविनयामक एवं ढांचागत फ्रेमवकर्   क�  शु�आत  के ज�रए सिपत जलमाग� 

में यात्री नौका नौवहन को सरनाने में राज् /संघ राज्  �ते्रों  के िलए समथर्कारी संदभर्   के िनमार्ण में ए

सािबत होगा। 

1.1.4 नौका प�रवहन मंे सुर�ा रखरखाव का मुख्  दाियत्  कायार्त्क �प से नौका संचालकों और वाफर्   (घाट) प्रब

प्राका�रयों पर होता है, तथािप प्रशासिनक और सामािजक आिथर्क िनयंत्रण/िजला प्रािधका�रयों  के  होता 

ह।ै यह िदशािनद�श असरुि�त नौवहन प्रणािलयों और संभािवत आपदा  के खतरों के बारे  में नौका संचालकों, या

स् थनीय प्रािधका�रयों और अ जोिखमधारकों क सुग्राही बनाने के िलए भी एक प्रयास  

1.2 भारतीय जलमागर्– संि�प्  �परेखा  

1.2.1 अतंद�शीय नौवहन – भारत में अनेक जलमागर् हैं  जो अंतद�शीय नौवहन  के िउपय�ु हैं  परंतु िनचली गंगा और

ब्र�पुत्र जलमागर् िवशेष �प से इनक� कम ढाल, जल क� उिचत गहर घनी आबादी वाले �ेत्रों से होकर प्

जैसी िवशेषताओ ंके कारण उपयकु्  हंै। इसके  अलावा, जलवायु का उष्किटबंधीय स् �प जल को जमने नहीं देता

ह,ै िजससे पूरे वषर् सस्  दर पर नौवहन क� उपयकु्  सिुवधा िमलती ह।ै तथािप, वषार् के मौसमी स् �प के कारण  जल 

स् र में उता-चढ़ाव अिधक होता ह।ै वषर् 1854 के  पहले गंगा के  पूरे मैदानी इलाकों के कोई रेलवे  इन नहीं थी; इस

प्रकार गंगा और ब्र�पुत्र जैसी निदयों में देसी नौकाओं  के ज�रए माल एवंको एक स् थन से दसूरे स् थनों तक ले

जाया जाता था। उन कालों के दौर न उभरते वािणज ् ियक केंद्र अपने प्रिनोंको नदी के िकनारे स् थिपत करने क� 

प्राथिमकता देते थे। कानपुर और पटना जैसे शहर ऐसी उपयुकता के कारण ही बसाए गए। ''भाप चािलत नौवहन'' क� 

शु�आत 1830 मंे ह�ई जो 1885 में रेल प�रवहन क� शु�आत होने तक िनचली गंगा क जलमाग� में िवशेष �प से

लोकिप्रय रहा। रेल प�रवहन क� शु�आत के बाद माल एवं यात्री प�  मे रेल क� प्रधानता, जो अपे�ाकृत अिध

सरुि�त और गितमान थी, के कारण दसेी नौकाओ ंऔर माल ढोने वाली नौकाओ ंक� संख् य में क्रिमक �प से िगरा

आई। इस प्रकार भाचािलत नौवहन में भी काफ� िगरावट आई। वषर् 1878 में ली गंगा नहर और तत ्श् चत ्अन्  

नहरों के खुल जाने के   पश् त ्इन नौवहन माग� में जल स्र काफ� िगर गया। बाद के वष� में कई बार अकाल पड़ने से

इन जलमाग� से जल अभाव वाले �ेत्रों में अिधक जजने से इन निदयों के जलस् र में और िगरावट आई, इस

प्रकार इन �ेत्रों में जलमाग� का नौवहन बुरी तरह प्रभा 

 रेलवे नेटवकर ् के त ीव्र िवसर और नहर िसंचाई में बढ़ो�री से उक् �ेत्र के जलमाग� के सस्   नदी और नहर प�रवहन में

िगरावट आई। हालांिक ऊपरी और िनचली गंगा नहरों का िनमार्ण िसंचाई और नौवहन के दोहरे प्रयोजन के   िलए ि

गया ह,ै परंत ुइनमें कोई प�रवहन नहीं चल रहा है। सतलुज जलमागर् में इसी प्रकार क� िता क� िस् ित आई। 
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 पूव� भारत शिक् शाली निदयों क� भूिम है जहां वषार् ऋतु के दौरान रेलवे ल नें और सड़कें  नष हो जाती ह।ै बड़ी मात्र

में उपभोक्  वस् तएं, चाय क� बागवानी के िलए उवर्रक और मशीनरी कोलकाता से स् मरों जो बांग् दशे से होकर 

गजुरते हंै द्वारा असम भेजे जाते हैं। ऐसे दो अंतद�शीय जलमागर् कोलकाता और धुबरी तथा कोलकाता तथा करी

के बीच ह।ै पिश् म बगंाल में ह�गली नदी पूव� भारत में एक महतपूणर् जलमागर् है। हिलया और पटना के बीच काग� 

सेवाएं िनयिमत �प से प�रचािलत क� जाती हैं  

 भारत के पठारी इलाको क� निदयां नौवहन के िलए उपयकु्  नहीं है क् िक लंबे शुष्  महीनों में इनमेह�त कम जल 

होता ह।ै कृष् ण , गोदावरी और महानदी के डेल् ट में िस्त कु छ शाखा निदयां नौवहनीय हंै। िपछली शताब्  के मध्  में

गोदावरी और कृष् ण  के डेल् ट �ेत्र में िसंचाई सह नौ के िलए उपय�ु नहरों का िनमार्ण िकया गया। डेल् �ेत्रों 

अनेक शाखा निदयों पर रेल और सड़क  पुलों के   िनमार्ण में किठनाई को देखते  ह�ए नहरें िवशेष�प से प�रवह 

उपयकु्  साधन हंै। ये नहरें अब माल एवं यात र्ी ट्का बड़ा भाग ढोने का कायर् करती हैं। ये नहरें परर जुड़ी ह�ई हैं

और बिकंघम नहर से िमल जाती हंै, जो दि�ण िशा क� ओर चेन ्ई तक बहती ह ैऔर चेन ्ई से भी आगे 106 िक.मी. 

तक जाती ह।ै इस प्रकार, िवजयवाड़ा चेनई से इस नौवहनयोग्  नहर द्वारा जुड़ा है परंतु तेज चलने वाली ट्रेन ने  इस 

द्वारा ढोने वाले माल एवं यात र्ी ट्रैिफक पर प्रितकूल प्रभाव डाला है। बिक   छ झीलों को जोड़ती है और पूणर्त

नौवहन के िलए ह।ै केरल राज्य क� तटयी िनम्न भूिम में नौवहन योग्य नहरों द्वारा सेवाएं प्रदान क� जाती है 

झीलों को भी जोड़ती है इन नहरों का उपयोग ना�रयल, काजू, काली िमचर् और रबड़ जैसे माल के प�रवहन हेतु देस

नौकाओ ंद्रा व् यपक �प से िकया जाता ह।ै अतंद�शीय जल प�रवहन गोवा मंे भी बह�त महत्पूणर् है 

1.2.2 अंतद�शीय जलमागर्– आिथर्क एवं सामािजकसंदभर 

 भारत में अंतद�शीय जल प�रवहन लागत प्रभावी, अपे�ाकृत ईंधन कुशल    और पयार्वरण अ नुकूल प�रवहन का मम 

ह।ै यह नदी माग� के कई लोगों को आवास के साथ आजीिवका भी प्रदान करता है। भारत उन देशों में से एक है ज

अतंद�शीय जलमागर् प�रवहन क� मौजूदा �मता के बे तर उपयोग के िलए नई पहल क� जा रही हंै। अंतद�शीय जल

प�रवहन अवसंरचनाओ ं के संवधर्न  क� िदशा में लि�त    अनेक िवकास प�रयोजनाएं चल रही हैं। लगभग        145

िक.मी. के कु ल नौवहन लंबाई में से निदयों के ल गभग 5200 िक.मी. और नहरों  के 4000 िक.मी.  के भाग का उपय

नौवहन हते ुयंत्रीकृत जलयानों द्वार ा िकया जा रहा है।  केवल पूर �ेत्र में ही 1800 िक.मी.  के नदी मागर् हैं। 

प्रमुख भाग वतर्मान मंे देसी नौकाओं सिहत यं त्रीकृत -यंत्रीकृत नौकाओं द्वारा  याित्रयों एवं काग� के  प�र

िलए उपयोग िकया जाता ह1ै अत:, यह आवश् क ह ैिक िवत् तय एवं िविनयामक प्रोत्हनों और हतोत् हनों सिहत

प्रौद्योिगिकयों और प्रबंधन सहायता  के साथ सामािजक िनयंत्रण को बढ़ावा िदया जाए िजससे िक िवका में

अतंद�शीय जल प�रवहन और यात्री नौका उद्योग का बड़ा और प्ध� िवस् तर हो सके। 
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1.2.3 भारतीय अंतद�शीय जलमागर् प्रािधकरण (आईडब्  एआई) 

 भारत सरकार ने वषर्1986 में सांिविधक िनकाय के �प में भारतीय अंतद�शीय जलमागर् प् रािधकरण क�पना क� और 

इसे राष् टय जलमाग� का िवकास करने, रखरखाव करने और िविनयिमत करने का और अतंद�शीय जल प�रवहन के 

िवकास संबंधी मामलों पर केंद्र और  र सरकारों को सलाह देने का उत्रदाियत्  सौंपा। आईडब् ल्एआई भारत में

जलमाग� का प्रभारी सांिविधक प्रािधकरण है और इसका स27 अक् तबर, 1986 को भारत सरकार द्वारा िकया गय 

 इसके मुख् यलय नोएडा, उत् र प्रदेश और �ेत्री  य कायार्लय पटना, कोलकाता, गुवाहाटी और     क तथा उप-

कायार्लय इलाहाबाद, वाराणसी, भागल   पुर, फरक्   और कोल् म में  अविस्त हंै। आईडब्  ल्एआई का कायर्

जलमाग� में आवश्क अवसंरचना का िनमार्ण करना, नई प�रयोजनओ ंक� आिथर्क संभावनाओं का सव ��ण करना,

नौवहन और पोतलदान हते ुप्रशासन, िवकास और िविनयिमकरना ह।ै 

 हाल ही में सरकार ने अंतद�शीय जल प�रवहन प्रणाली को पुन�जिवत करने, इसक� िवश् सनीयता और द�ता में

सधुार करने तथा सड़क और रेल जैसे अन्  माध् मों क सम् परक बनने हते ुसमथर् बनने के िलए  अनेक िनणर्य ि हंै।

सरकार क� नई नीित जलमाग� पर 'राजमाग�' का सजृन करना ह ैऔर िनजी �ेत्र क� प्र  ितभािगता के   साथ उ

रखरखाव करने और िवश्  बैंक जैसी अंतरराष  य सहायता एजेंिसयों से सहायता प्र करना ह।ै 

 इस �ेत्र को दस वषर् का करावकाश प्रदान करने तथदशेी �मताओ ंके उन ्यन हते ुआधिुनक प्रौद्योिगक� लाने

उद्देश् से िनजी िवदशेी प्रत� िनवेशों (एफडीआई) को प्रोतिहत करने का नीितगत िनणर्य रहा है। अंतद�शीय जल

प�रवहन के िवकास में संबंिधत राज् सरकारों को अिधक सिक्रय �प से शािमल करना क� गई एक अ महत् पूणर्

नीितगत पहल ह।ै कई नए जलमाग� जैसे गोदावरी, कृष् ण , काक�नाड़ा से मकार्नु तक बंिकघम नहर प्रणाली

सनु् रवन, गोवा क� निदयां, तलचर से पारादीप एवं हिल् या तक ब्रा�णी एवं पूव� तट न, डीवीसी नहर, बराक नदी 

आिद िजनमें तत् ल िवकास क� संभावना ह,ै पर प्रौद्योिगक आिथर्कयन िकए गए हैं  

 ऐसा अनुमान ह ैिक पूव�त् र �ेत्र में नदी माग� का लग1800 िक.मी. ह ै िजसका उपयोग स् टमरों और बड़ी देसी

नौकाओ ंद्वारा िकया जा सकता है। राज और केंद्र सरकार दोनों  के अंतद�शीय जल प�रवहन िवभाग  �ेत्र में 

प�रवहन प्रणाली में सुधार लाने क� कोिशश कर रहे हैं। ब्र�पुत्र  नदी के अब अनेक छोटे नदी प�न हैं, जैस

िडब्रुगढ़, िनयामती, तेजपुर, गुवाहाटी, जोगहोपा और धुब्री। इसके अल ावा,�पुत्र नदी पर तीस से अिधक फेरी घा

हंै िजनसे लोगों और सामिग्रयों का प�रवहन होता है। बराक नदी में भी करीमगंज, बदरपुर औरर में छोटे पत्न हैं

और इसके दोनों ओर अनेक स् नों पर फेरी प्रमुख सहायक निदय ों लोिहत, धनिसरी और सुबानिसरी, ित्रपुरा क� 

और हाओरा निदयां, नागालैंड में ज ुनदी, िमजोरम में कोलोडाइन नदी में अतिधक नौवहन संभावनाएं हंै और इनका

िवकास काग� और याित्रयों क� आवाजाही  के बेहतर उपयोग  के िलए िकया जा सकता  
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1.2.4 भारत में राष  य जलमागर 

 भारत में कुल  पांच जलमागर् हैं, जो सावरक और माल प�रवहन का साधन प्रदान करते हैं। संगिठत तरीक  से का

प�रवहन गोवा, पिश् म बंगाल, असम और केरल के कु छ जलमाग� तक सीिमत हैं  

 दशे में अंतद�शीय जल जलप�रवहन के िवकास को  बढ़ावा देने के िलए राष   य जलमाग� क� संकल् ना 1982 में शु�

क� गई। िनम् िलिखत 5 (पांच) जलमाग� को संसद के पृथक अिधिनयमों द्वारा राषय जलमागर्  घोिषत िकया गया है 

1. राष् टय जलमागर् 1– इस महत् पूणर् जलमागर् क� लंबाई 1620 िक.मी. है जो गं-भागीदारी – ह�गंली नदी 

प्रणाली में इलाहाबाद से हिया तक फैला ह�आ ह।ै इसक� स् थपना अक् तबर, 1986 में क� गई। इसके हिल् या, 

बीआईएसएन (कोलकाता), पाकुड़,  फरक् क एवं पटना में िस्र टिमर्नल हैं तथा हिलया, कोलकाता, डायमंड 

हाबर्र, कटवा, ित्रवेणी, बहरामपुर, जंगीप भागलपुर, सेमा�रया, डोरीगंज, बिलया, गाजीपुर, वाराणासी, चुनार 

और इलाहाबाद में प्वमान टिमर्नल है 

2. राष् टय जलमागर् 2सिदया से धुब्री तक ब्र�पुत्र नदी पर है िजसक� कुल  891 िक.मी. ह।ै इसक� स् थपना 

िसतम् र, 1988 में क� गई।   पांडु में िस   र टिमर्न सिुवधा ह ै जबिक धुब्री, जोिगगहोपा,   तेज़पुर, िसल ट, 

िडब्रुगढ़, जामगुरही, बोिगिबल, साइखोवा और सिदया में वमान टिमर्नल है 

3. राष् टय जलमागर् 3वेस्  कोस्  नहर, चम् पकारा नहर और उद्योगमंडल नहर के  कोट्टाप– कोल् म में िस्त 

ह।ै इसक� स् थपना फरवरी, 1993 मंे ह�ई। इस मागर् क� कु       ल लंबा 205 िक.मी. ह।ै इस जलमागर् मे

िथ्रकुन् पुझा, कोलम एवं अलापुझा मंे िस्र टिमर्नल है 

4. राष् टय जलमागर् 4नहर के काक�नाड़ा – पांिडचेरी (1027 िक.मी) �ेत्र, गोदावरी नदी के अद् -राजमुंद्र

�ेत्र तथा कृष्  नदी पर वजीराबाद-िवजयवाड़ा �ेत्मे िस् त ह,ै इसे नवम् र मंे स् िपत िकया गया। 

5. राष् टय जलमागर् 5बा�णी नदी के तालचेर-धमरा �ेत्र, पूव� तटीय नहर के गयोनखली टवितया �ेत्र (58

िक.मी.), मताई नदी के चरबितया – धमरा �ेत्र तथा महानदी डेल् के मंगलगडी-पारादीप �ेत्र पर िसत ह,ै इसे 

नवम् र, 2008 में स् िपत िकया गया। 

6. राष् टय जलमागर्  अिधिनयम,2016 (वषर्2016 क� संख् य 17) को संसद के दोनों सदनोमे पा�रत करके िदनांक 

26.03.2016 को भारत के राजपत्र में प्रकािशत िकया 111 राष् टय जलमाग� को राष् टय जलमाग� के �प 

में घोिषत िकया गया िजनमें मौजूदा पांच राष्य जलमागर् शािमल है 
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1.3 नौका दघर्टना ओं क� पृष भूिम 

 भारत में कई नौवहन जलमाग� परनौकाएं आमतौर पर लाईफ जैकेट, हवा भरी ट्यबूों और ईंजन के िबना चलाई जाती है 

जो अिधकतर स् थनीय �प से बनी ह�ई अथवा जजर्र अवस्  में होती हैं िजनक� दु�सता क� जांच नहीं क� जाती है। यह

दखेा गया ह ैिक नौका चालक क� सरु�ा, नौकाओ ंक� प्रचालन अवस्ओ ंऔर नौका बनाने वाले डाक् , फेरी घाट क� 

असंगत और घिटया अवसंरचना के संबंध में उपलब् फेरी अिधिनयमों में उल्ख नहीं िकया गया है 

 मुख्  जल वािहकाअें में िनजी नौका संचालन सेवाओं में कुल िमलाकर िनयंत्रण उपायों क� कम  ी है। ऐसी नौका

कोई सरु�ा उपाय नहीं िकए ग ह ैिफर भी दिैनक याित्रयों  के पास ऐसी दुदर्शा में यात्रा करने के अलावा  क 

िवकल्  नहीं है 

अिधकांश अतंद�शीय जलमाग� में नौका/फेरी दुघर्टनाओं क   प्रमुख कारक िनम्नुसार हंै - 

• स् टफ क� कमी/नाकािबल नािवक-समूह 

• अत् यत भीड़ 

• पुराने जलयान 

• िविनयामक मानकों क� कम 

• दोषपूणर्  नौका का िडजाइन और िटकाऊप 

• प्रचालन ध्न भंग होना 

 नौका अथवा िनजी जलयान चलाने वाले व् िक्  का नौका चलाते समय ध्या अन्  जगहों पर जाता है िजससे

दुघर्टनाएं हो सकती है 

• लापरवाही से नौका चलाना 

 कई बार नौका दुघर्टनाएं नौकाओं अथवाजलयानों क� अत्िधक गित क� वजह से होती ह।ै इसके अलावा 

नौका प्रचालनों में लापरवाही से भी दुघर्टनाएं होत 

• याित्रयों क� अिनयंित्रत अथवा भार 

 कभी-कभी नौकाओ/ंफ�रयों में अिनयंित्र   त यात्री हंगामा अथवा    गड़बड़ी करते   है जो िफसल सकते   

िजससे उनक िसर में चोट आ सकती है, ऊपर से िगर सकते हैं इत्िद। इसके कारण असंतलुन होने से दुघर्टनाएं

भी हो सकती हंै। 



नौका नौवहन – प्रािसित  एवं संदभर 

 राष्ट्रीय आपदा प्रबंधन प् 7 

• लापरवाह स् कयर 

 लापरवाह स् कयर नौकाओ ंपर गैर-कानूनी �प से खतरनाक करतब करते हैं िजससे नौका का संतलुन िबगड़ 

सकता ह ैअथवा नौका प्रचालक का ध्न भंग हो सकता ह ैिजससे दुघर्टनाएं हो सकती है 

• शराब पीकर ड्राइव कर 

 जब एक व् िक्  शराब के नशे मंे हो तो उसके िगरने और डूबने  क� संभावना अिधक होती है। शराब से व्िक्  

अपने िववेक खो सकता ह ैिजसके प�रणामस् �प नौका दुघर्टना के उपयुर्क  उिल् िखत कई कारकों क�वजह 

से दुघर्टना हो सकती है। शराब के  नशे में नौका अथवा जलयान चलाने वाले विक्  के कारण िकसी को �ित 

हो सकती ह।ै 

• उपयुक्  चौकसी करने में िवफलत 

 कई नौका दुघर्टनाएं िवशेषत : टकराव आिद इसिलए होते हैक्यों कोई भी बाधाओ,ं अन्  नौकाओ ंइत् यिद 

पर ध् यन नहीं देता है 

• अनुभवहीन प्रचा 

 जैसेिक कार दुघर्टनाए नए ड्राइवरों द्वारा होती हंै, इसी तरह नौका अथवा िनजी जलयानों के नए प्रच

द्वारनौका दुघर्टना करने का जोिखम अिधक होता है 

• उपस् र खराबी 

 नौकाओ ंअथवा िनजी जलयानों में उपसरों क� खराबी के का रण भ दुघर्टना हो सकती है 

• खराब मौसम अवस ्थए ं

 यह कई गंभीर नौका दुघर्टनाओं  क� मुख् वजह ह ैिवशेषत: दुघर्टनाएं िजनसे जलयान नष् हो जाता ह।ै मौसम 

परामिशर्काओं  पर ध् न दनेा महत् पूणर् है तािक आप ऐसी िस्ित में  न फंसे जाएं िजनसे बचने के िलए आपक 

जलयान को िडजाइन नहीं िकया गया है। 

1.4 राज् , सगंठन और प्रणाली क� भूिम 

 जलमाग� पर नौका और नौवहन सरु�ा को महत्  दनेा आवश् क ह,ै अत: राज्  सरकारों, नौका स् िमयों/चालको 
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प्रिश�ण दाताओं, नौका उद्योग संघों िद जैसे स् टकहोल् रों को एहितयाती उपाय औ कारर्वाई करना वश् क ह ै

जो िनम् ननुसार हंै  

1. रीित-�रवाजों/िविनयमों के प्र य प्रावधानका कायार्न्यन और लाग ूकरना तािक दशे के अदंर फेरी कानून 

का सामंजस्  सिुनिश् त िकया जा सके। 

2. कु शल कायार्न्यन को बढ़ावा देने के िलए यह सुिनिश् त िकया जाए िक कानून सभी के िलए प्रयोक्-मैित्रपूणर

आसानी से समझने वाला, प्रयोज, और समिुचत �प से कठोर दडंनीय हो। 

3. संबंिधत िदशािनद�शों के प्र ावधानों क� आविधक समी�ा और अद्यतनीकरणजाना। 

4. कु शल यात्री िनयंत्रण और जवाबदेही तंत्रों का िवकिसत और कात िकया जाना। 

5. स् टकहोल् रों को घरेलूफेरी और यात्री जलयानों  के िलए सुर�ा प्रबंधन प्रणािलयों को िवकिसत  िलए 

प्रोत्िहत करना िजसके मुख्  तत्  िनम् ननुसार ह ैपरंत ुये इन तक सीिमत नहीं  हैं 

क. प्रचालनातक मामलों में प्रिश�ण देना िजनमें योजनाबखाव शािमल ह।ै 

ख. याित्रयों  के िलए सुर�ा जाग�कता कायर्क्रम और पूवरन सरु�ा खलुासा। 

ग. नौका प्रचालकों  क� सहायताथर् मौसम पूवार्नुमानों सिहत   क सूचना का स ्ष्  संप्रेषण औ

प्रावधान िकया जान 

घ. प्रचालकों, सव��कों   और नौका  िमयों के बीच कुश     संप्रेषण िकया ज  ाना तािक   उपयुक नौका 

िनरी�णों और सव��णों को सुगम बनाया जा सक  

ङ. स् टिबिलटी मागर्दशर्न सूचना िजसमें प्रचालकों किबिलटी संबंधी पुस् कें उपलब् कराना शािमल ह।ै  

6. नई नौकाओ/ंजलयानों क� खरीद हेतु प्रोतहन रािश और सिब् डी प्रद करना। 

7. पयार्प् अवसंरचना िवशेषत: डािकंग, िस् िपंग �ेत्रों तथा यात्री टिमर्नलों को  िवकिसत िकए जाने को

दनेा तािक घरेल ू फे�रयों और याित्रयों को ले जाने वाले   जलयानों के िस्  र और सरुि�त प्रचालन क

सिुनिश् त िकया जा सके। 

8. सिवर्िसंग लाईफसेिवं और अिग्  शमन उपस् रों क� अत्िधक लागत को कम करने के साधन खोजने को 

बढ़ावा दनेा जैसे लाईफ सेिवंग उपकरण (एलएसए) और अिग्  शमन उपस् र (एफएफई) सिवर्स स् शनों को

स् थिपत करना। 
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9. �ेत्रीय संस्ओ ंके माध् म से सभी स् टकहोल् रों के साथ सव�त् म पद्धयों और संसाधनों को साझा करन 

10. कारपोरेट सामािजक िजम् मदारी क� संकल् ना के आधार पर सभी स् टकहोल् रों को दीघर्कालीन �प से समु

तटीय किमर्यों के िलए प्रितधारण नीितयों  को बनाने के िलए प िहत करने क� आवश् कता ह ैिजसे िनरंतर 

प्रिश�ण कायर्क्र  साथ जोड़ा जाए। 

11. राष् टय और �ेत्रीय खोज और बचाव (एसएआर) अनुिक्रया और संचार योजनाओं को िवक िसत िकए जाने

प्रोत्िहत करना िजनमें कायर्पद्धित कायर्क्रम और समुिचत प्रौद्योिगक� और साधमाल शािमल ह ै

जैसे िक : 

क. सामदुाियक जाग�कता प्रदान करने औखोज तथा बचाव करने क� �मता और सामथ् य को बढ़ावा दनेे 

के िलए राष् टय एसएआर सेवाओ ंके साथ-साथ कायर् करने वाले स् िच् क सामदुाियक संगठन। 

ख. घटनाओ ंऔर इनमें बचे ह�ए लोगों के  स्नों के बारे मे पता लगाने और उनक� सूचना दनेे हते ुउच्  और 

िनम्  स् र क� प्रौद्योि 
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मौसम पूवार न्ुमान और 
पूवर-चेतावनी प्रणा 

 

2.1 िसहांवलोकन : 

िवश्  भर में  नौक-प्रचालन में   मौसम  एक महपूणर्  घटक है, जल िवशेषताओं में अत      िधक स् थिनक और अस् थयी 

प�रवतर्नशीलता होती है जो देश भर में       स्नीय मौसम प�रवतर्नों के  �प में प्र ितिबंिबत  होती है।  जबिक अनुकूल  मौस

सरुि�त नौवहन करने तथा सखुद भ्रमणों को आायेिजत करन  ेहेतु न -प्रचालन में सहायता प् हो सकती ह ैपरंत ुखराब 

मौसम भ्रमण को दुषभािवत कर सकता ह ैतथा आपातकालीन िस् ित पैदा कर सकता ह ै िजससे अतंत: बड़ी आपदाएं जैसे 

नौका पलटने, टकराने इत् यिद हो सकती हंै। अत: नौका स् िमयों और जलमागर् प्रबंधन प्रािधका�रयों को मौसम िव�ान 

द्वारा जारी िकए जाने वाले मौसम स      ंबंधी बुलेिटनों  औरशािनद�शों  पर  अत्िधक ध् यन दनेा आवश् क ह ै तािक नौका 

दुघर्टनाओं से बचा जा सके   

2.1.1 नौका-याित्रयों  से संबंिधत जलीय   मौसम िव�ानीय   घटनाओं    के पूवार्नु मान में प्रौद्योिगक�   और आमतौ

पूवार्नुमान सम-सीमा क� बाधाएं होती हंै। तथािप, पूवार्नुमान क� ऐसबाधाओ ंके बावजदू कु छ चुिनंदा प्रौद्योि

िवकल् प के साथ उिचत मात्रा में सटीकता  के साथ पूवार्नुमान िदए जा सकते 

2.2 सरुि�त नौका प्रचालन हेतु मौसम पूवार्नु 

2.2.1   भारतीय मौसम िव�ान िवभाग (आईएमडी) 

 भारतीय मौसम िव�ान िवभाग (आईएमडी) भारत सरकार क� नोडल एजेंसी है जो राष     य स् र पर मौसम िव�ान 

प्रे�णों, मौसम पूवार्नुमान और पूवर् चेतावनी प्रदान करती है। आईएमडी द्वारा प्रदान क� जाने वाली सूच

संवेदी कायर्कलापों क इष् तम प्रचालन में लद �प में उपयोग िकया जाता है। आईएमडी सरकारी कायर्कताओं

मीिडया और आम जनता को गंभीर मौसम आपदाओ ंजैसे उष्  किटबंधीय चक्रवातों, गरज  के साथ तूफान, आंध

तेज बा�रश, बफर ्बारी, सदर्/गमर् हवाओं  इतिद के बारे में िनधार्�रत समयाविध में अिग्रम �प से चेतावरी करता ह।ै 

खतरनाक प्रभाव से पहले चेतावनी जा करने का प्राथिमक उद्द व् िक् यों और समुदायों को खतरे के जोिखम स

बचाने के िलए समिुचत �प से सावधान करना ह ैतािक मतृ् य, �ित, जान-माल के जोिखम को कम िकया जा सके। 

अत: सभी स् टकहोल् रों को उनके स्  न पर होने वाली वायमुंडलीय गड़बड़ी के बारे में जानने तथा उभरते खतरे से

2 
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बचने के तरीक के बारे में सूिचत िकया जाना आवश्क ह।ै िविभन ् साधनों का एक अच्  नेटवकर ्, उपग्रह से प्क 

आधे घंटे क� सूचना प्रािप, हाई एंड पूवार्नुमान वक -स् टशनों, नाओकास् प्रणािलयों सिहत बेहतर एनडब् पी मॉडल्  

और संगणात् क और संचार �मताओ ंमंे वृिद्ध करना अिधकतम सटीकता क� चेतावनी वाली नाओ का वािन�ग 

प्रदान करने के िलए कुछ आवश  क ज�रते हंै। इससे घाट अथवा जलमागर् प्रािधकरणर पर तैयारी रखने के स् र को 

बढ़ाया जा सकता ह।ै 

2.2.1.1. आईएमडी जारी मौसम पूवार्नुमान नौका प्रचालकों तथा प्रितकूल  मौसम घटनाओं के   दौरान जलमा

प्रचालनों क� िविनयिमत करन ेहेतु संबंिधत प्रबंधन प्रािधका�रयों   के ित उपयोगी हो सकता ह।ै 

आईएमडी िविभन ् अस् थयी स् क लों  पर मौसम   पूवार्नुमा को जारी करने हते ु संख् यत् क मॉडलों का

इस् तमाल करता ह ै िजसे नौका प्रचालकों  को शीघ्र चेतावनी   जारी करने के िलए �ेत्रीय    नीय 

जलमागर् प्रबंधन प्रािधका�रयों द्वारा उपयोग  िकया जा सकता हैत् क पूवार्नुमान प्रणाली का स

िनम् ननुसार ह ै: 

पूवार्नुमान प्रण वैधता अविध 

वैिश् क पूवार्नुमान प्रण 3-10 िदन 

मौसम अनुसंधान एवं पूवार्नुमान प्रण 1-3 िदन 

नाओकास्  3 घंटे 

बवंडर (चक्रवात) मौसम अनुसंधान एवं पूवार्नु 1-5 िदन 

िनजी स् र पर पूवार्नुमान हेतु मल्  मॉडल संग्र 1-5 िदन सप् तह में दो बा 

2.2.1.2. िविभन ् स् थिनक और अस् थयी डोमेन हते ुजारी प�रचािलत पूवार्नुमान और चेताविनयां िजन्   घाट और 

जलमाग� के िलए उपयोग िकया जा सकता ह,ै िनम् ननुसार हंै  

पूवार्नुमा डोमेन 

अस ्थयी स ्थिनक 

नाओकास्  3-6 घंटे स् थन/जगह 

शाटर् रे 3 िदन नगर/िजला/राज् /मौसम उप-प्रभ 

यद्यिप आईएमडी द्वारा    म से िवस् त�रत रेंज  13-15 िदनों) में   िविभन िकस् म के मॉडल और 

पूवार्नुमान जारी िकए जाते हैं, तथािप ये पूवार्नुमान वा      िवक समय से नौका प्रचालन और योजना क 

उद्देश हते ुउपयकु्  नहीं हो सकत हैं  



मौसम पूवार्नुमान और पूवर  ्चेतावनी प्र 
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2.2.1.3. नौका प्रचालन हेतु नाओकास सेवाएं 

नाओकास्  प्रौद्योिगक� खराब मौसम क� घटनाओं के बारे   में नौका प्रचा3 घंटे तक के अल् पविध 

सूचना क� चेतावनी दनेे का अवसर प्रदान करती है। वतर्मान में आईएमडी डोपलर वेदर राडार (डीडब्आर) 

द्वारा अंतिनर्िहत ग 206 शहरों हेतु स् नीय उच्  प्रभावनीय/खराब मौसम घटनाओं जैसे गरज के सा 

बा�रश, प्रचंड आंधी और अन संवहनी मौसम िववरण के नाओकास्  प्रदान करता है। ये सूचनाएं नौक

स् विमयों के िलए जल में उ तरते समय नौका प्रचालन और सुर�ा उपायों से संबंिधत समायिनणर्य लेने मे

सहायक हो सकती ह।ै नाओकास्  चेताविनयां िविभन ् तीन रंगों में जारी क� जाती हैं जो तीव्रता पर ि

होती हंै और इन्  3 घंटों के  अंतराल पर अद्यतन िकया जाता है। आईएमडी  के वतर्मान नाओकािग तंत्र म

नौका प्रचालनों सिहत सम नहीं प्िलयों को शािमल नहीं िकया जाता ह 

आईएमडी द्वारा नौका प्रचालन हेतु नाओक    के प्रावधान के स ंबंध में िन िलिखत िबंदओु ंको नोट 

िकया जाना चािहए : 

• नदी संवहन क्रािसंग हेतु कोई इनपुट देना संभव नहीं  

• पूवार्नुमान का आधार और चेतावनी का प्रभाव जलयान क� श्तथा िनधार्�रत और गै-िनधार्�रत

नौका प्रचालनों दोनों के प्रयोजन प र िनभर् 

• पूवार्नुमान प्रदान   करन  के िलए नौका   क� िक, नौका प्रचालन का प्रयोजन (   याित्रयो

संचालन/यात्री और काग� दोनों      के िलए संयु  प्रयोजन हेतु), नौका प्रचालन के मागर्        ओ,ं 

िनधार्�रत समय तथा कुल    अविध सिहत  नौका प्रचालन  का प्रारंिभक और अ ंत िबंदु  जैसे ि

उपलब्  होना चािहए। 

• उपयुर्क् िववरण को िनधार्�रत प्रचालनों के     िलए कम से कम एक स    ह पूवर् तथा गैर िनधार्�र  

प्रचालन हेतु कम से कम एक िदन पूवर् उपल कराया जाना चािहए। 

• प्रदान िकए जाने वाले पूवार्नुमान में खराब मौसम होने क� संभावना और इसक� तीव्रता सिहत 

को शािमल िकया जाएगा िजसे प्रत्क तीन घंटों में अद्यतन िकया जा 

2.2.1.4. नाओकास्  सूचना का प्रसा 

नाओकोस्  क� िबल् क ल अल् कािलक और अ�ढ़ िकस्  क� प्रस्त क� जाने वाली सूचना को ध् यन में

रखते ह�ए नाओकास्  सूचना वास् िवक प्रयोक् को पहले ही पह�चंनी चािहए। नाओकास्  चतेावनी को 

प्रसा�रत करने के िलए संचार के तीव्रतम   मम जैसे वल् ड वाइड वेब, ई-मेल, फैक् , दरूभाष, मोबाइल, 

एसएमएस, टीवी, रेिडयो संचार, झंडा फहराकर, सावर्जिनक �प से घोषणा करके/सायरन बजाकर इत्  िद 

का उपयोग िकया जाना चािहए। 
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आईएमडी द्वारा िविभन स् थिनक और प्रयोजन हेतु उपयुक समय-सीमा पूवार्नुमान उत् द पहले ही जारी 

िकए जा रह ेहंै। इन उत् दों को जारी िकए जाने के तुरंत बाद आईएमडी  क� वेबसाइट र उपलब्  कराया 

जा रहा ह।ै अत: अतंद�शीय जल प्रािधकरण द्वारा   र, उप-प्रभाग, िजले और शहर   सरों से संबंिधत

आईएमडी क� पूवार्नुमान और चेताव  नी सूचना  क� उपलब् ता और प्रािप हते ु प्रावधान सूचना क 

उपलब् ता और प्रािप हते ुप्रावधान िकए जाने चािहए। िधकरण द्वारा उपयुक मोबाइल आधा�रत एप 

बनाया जाना चािहए तािक नौका प्रचालन हेतु रास् में मौसम क� अपेि�त संपूणर् जानकारी उपलब और 

प्राप कराई जा सके। मौसम संबंधी सूचना प्रदिशर्त करन के िलए वस् थ क� जानी चािहए, जो नौका 

प्रचालकों और जनता  के  नौका प्रचालन हेतु जोिखमपूणर् हो सकती  

2.2.2 केद्रीय जल आयोग (सीडब् लसी) 

केंद्रीय जल आयोग (सीडब्  सी) जल संसाधन, नदी िवकास एवं गंगा संर�ण मंत्रालय, भारत सरकार के अंतगर

कायर् करने वाला जल संसाधन और बाढ़ िनयंत्रण का तकनीक� अिभकरण है। संगठन को  न ् अतंरार्ज् य नदी 

स् थनों पर बाढ़ पूवार्नुमान के स ंबंध में सूचना तैयार करके प्रसा�रत  करने का कायर् सौंपा गया है। स सी 878 

जलिव�ानीय प्रे�ण सलों और199 बाढ़ पूवार्नुमान स् शनों का रखरखाव करता है िजसमें देश म20 राज् य और संघ 

राज ् य �ेत्रों 19 अतंरार्ज् य नदी प्रणािलयों में फ  151 स् र और 48 अतंवार्ह पूवार्नुमान  स्शन शािमल हंै।

िविभन ् अतंरार्ज् य नदी बेिसनों के  अंतगर्त बाढ़ पूवार्नुमानों का तैयार करने और प्रसा�रत करने का कायर् स

बाढ़ पूवार्नुमान प्रभागों  िकया जाता ह ैिजन् ह प्रभागीय बाढ़ िनयंत्रण क�ों (डीएफसीआर)  के �प में नािमत

गया ह।ै बाढ़ पूवार्नुमानों क6 से 24 घंटे पहले अिग्रम �प से जारी िकया जाता है जो बेस स्शन से एफएफ स् टशन के 

बीच उपलब्  यात्रा समयाविध और बाढ़ पूवार्नुमान सशनो तक संकेन् ण के उपलब्  समय पर िनभर्र है। सीडब् ल्सी 

ने वषर् 2017 में मानसून हेतु सभी बाढ़ पूवार्नुमान स्शनों के िलए 3 िदवसीय बाढ़    परामिशर्का जारी करने हेतु वषा

आधा�रत अकंगिणतीय मॉडिलंग भी प्रारंभ क� ह 

सीडब् ल् सी द्वारा दो तरह के पूवार्नुमान जारी िकए जाते  – स् टज पूवार्नुमान और स्र पूवार्नुमान जो निदयों में जल र 

क� सूचना दतेा ह ैतथा अतंवार्ह पूवार्नुमान जो बांधों/बैराजों में अंतवार्ह क� संभािवत मात्रा क� सूचना प्रदान

मानसून अविध अथवा नदी वािहकाओ ंमें उच् िनस् रण िस् ित के दौरान ये सभी सूचनाएं नौकाओ ंऔर अन्  काग� 

के सरुि�त प्रचालन कसुग्राही बनाने में सहायक होती  

2.2.2.1 नौका प्रचालनों क� सुर�ा में सुधार करने के   िलए राय, राज्  और स् थनीय पूवार्नुमान कायार्लयों 

वै�ािनक, तकनीक� और प्रचालनातक मौसम िव�ानीय सहायता प्रणाली का समग्र �प से सु�ढ़ी

करने क� आवश् कता ह ैतािक नौका प्रचालकों और अ स् टकहोल् रों को सटीक और सही चेतावनी

प�रचािलत क� जा सकें। जलीय मौसम िव�ानीय जोिखमों के बेहतर पूवार्नुमान   के िलए वातावरण, समु

और भसू् ह क� अित स�ुढ़ प्रे�ण प्रणािलयां आक हंै। राष   य, राज्  और स् थनीय स् र पर संचार 
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प्रणाली और संगणातक �मताएं और राज् /स् थनीय स् र पर पूवार्नुमान वकर्  स्शनों/कम् प्टर प् लटफाम� 

और सावर्जिनक मौसम प्रणाली जैसी अवसंरचनाक सिुवधाओ ंमें वास्िवक स�ुढ़ीकरण और सधुार 

िकया जाना अपेि�त ह।ै ये सभी संचार तंत्र और अवसंरचना सुिवधाओं का राज, िजलों औ स् थनीय 

ईओसी में उपलब् होनी चािहए। 

2.2.2.2 जलिव�ानीय पूवार्नुमान को जलिव�ानीय मॉडिलंग के माध् म से प्राप िकए जाने चािहए जो िवश् सनीय 

जलिव�ानीय और मौसम िव�ानीय वास् िवक समय आंकड़ा, नदी आकृ ित िव�ान आंकड़ा, अपवाह �ते्

िवशेषता आंकड़ा इत् यिद के वै�ािनक उपयोग पर आधा�रत हो।  

2.3 िविभन्  अिभकरणों क� कायर्क– भूिमकाओं और िजम् मदा�रयों का कायार्नयन 

 नौका सरु�ा हते ुपूवर् चेतावनी/पूवार्नुमान हेतु ित्रीय कायार्न्यन अथार्त् राष  य, राज्  और स् थनीय स् र पर िकया 

जाना चािहए। तथािप, इन स् रों में से प्र   क क� कायर् योजना हेतु स्   र पर प्रचालन करने वाले   स्कहोल् रों द्वा

भरसक प्रयास करने क� आवशकता ह।ै उत् रदायी व् िक् यों, स् कहोल् रों, एनजीओ, स् नीय समदुाय को स ्ष्  �प 

से अिभ�ात करने क� आवश् कता ह।ै 

2.3.1   राष् टय स् र - 

 सरुि�त चौका प्रचालन हेतु राष्य, �ेत्रीय, राज और स् थनीय स् र पर पूवर् चेतावनी और नाओकास् उत ्पदों

जारी िकया जाना चािहए। आवश् क मानक प्रचालन प्रिक्रया (एसओपी) औ   -सूची तैयार क� जानी 

चािहए। 

 राष् टय, �ेत्रीयराज्  और स् थनीय स् र पर प्रे�णातक तंत्र और अवंसरचना सुिवधाएं प्रदान क� जानी चा 

 आईएमडी द्वारा वषार् आंकड़े,   मौसम पूवार्नुमान और भी   षण वषार् चेतावनी   जारी क�  जानी चािहए।   

अित�रक् , सीडब् ल् सी द्वारा अपव-�ेत्रवार मात्रक वषर्ण  पूवानुमान और अन्  सूचना प्रदान क� जान

चािहए। 

 आईएमडी और सीडब् ल् सी जीविव�ानीय और मौसम िव�ानीय प्रिक्रयाओं के  सय के बारे में बेहतर समझ

हते ुराज्  और स् थनीय स् र के अपने अिधका�रयों को िवशेषीक ृत प्रिश�ण प्रदान करते हैं। नदी में  बाढ़र, 

बांध िनस् रण का पूवार्नुमान सीडब् ल्सी द्वारा जारी िकया जाना चािह 

 एनडीएमए संबंिधत अिभकरणों के बीच समन्  य और िविभन ् संस् थनों क� भूिमका और िजम्  दा�रयों को

िनधार्�रत करने और    अंत-संस् थगत कायर् तंत्र स  िपत करने, आईएमडी और सीडब् ल् सी द्वा जारी 

चेताविनयों और परामिशर्काओं के क  ायार्यन, िविभन ् आपदाओ ंके प्रबंधन और आकिसक योजनाएं तैयार 

करने के संबंध में िदशािनद�श और मानक प्रचालन प्रिक्रयाएं (एसओपी) तैयार 
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2.3.2   राज्  स् र :- 

 राज्  सरकार िदशािनद�शों के कायार्न यन और िनरंतर िनगरानी करने और अनुवत� कारर्वाई करने क� समस् 

िजम् मदारी को िनभाएगी। 

 राज्  सरकार को अपेि�त बेधशालाओ ं का स् थिपत करने के िलए आवश् क भिूम (मुफ्त) और   अन् 

लाजीिस् क सहायता प्रदान करेगी तथा अिधका�रयों और उपकरणों के  िलए सुर�ा प्रदान  

 राज ् य अतंद�शीय जल प�रवहन िवभाग कायार्न्यन प्रािधकरण के    �प में काय   र् करेग ा तथा आईएम

सीडब् ल् सी और एनआरएससी के नोडल अिधका�रयों, नौक-प्रचालकफेरी याित्रयों और अ स् टकहोल् रों

के साथ संपकर ् करेगा तािक सुरि�त     नौका प्रचालन हेतु एनडीएमए      के एस के कड़ अनुपालन को 

सिुनिश् त िकया जा सके। आईडब् ल् टी के अिधका�रयों को फेरी घाट के प्रबंधकों  के �प में ना िमत ि

जाएगा। 

 राज्  के आईडब् ल् डी अिधकारी नौकाओ ं का िनयिमत िनरी�ण करेंगे तथा आवश्  क संचार उपस् रों,

जीपीएस, लाइफ सेिवंग जैकेटों और अन् सामिग्रयों क� उपलता को सुिनिश् त करेगा। 

 प्रत्क संगठन हर स् थन पर अपने नोडल अिधका�रयों को िचिन्त करेगा और कंट्रो�म स् थिपत करेगा तािक 

24 घंटे सातों िदन कायर् जारी िकया जा सक  

 राज्  अतंद�शीय जल प�रवहन िवभाग आईएमडी और सीडब् ल् सी के पूवारनुमानों और चेताविनयों को प्रदि

करने हते ुस्क्र�नो संस् थिपत करने हते ुजगह और अन्  अवसंरचना सिुवधाएं जैसे िबजली, इटंरनेट सिुवधा 

इत् यिद क� व् वस्था करेगा 
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3 सुर�ा मानक और िविनद�श 

 

3.1  अवलोकन 

 यात्-नौका यात्रा और उसके दीघर्काि लक लाभों'सरु�ा'  के महत्व को कम करके आंका  नहीं जा सकता है। सुर�

िविनद�शों को पूरा करने और प�रचालन मानकों के  अनु�प होने के िलए नौकाओं का िडजाइन नौका य ात्रा'जोिखमों के शमन

और प्रबं'  के िलए प्रथम और सबसे वांछनीय संरचनात्मक सहायता होगी। सुरि�त नौका संचालन  केए दसूरी और समान 

�प से महत्वपूणर् सहायता संरचना "घाट सुिवधा" है िजसे फ़्लोिटंग ज-इफं्रास्ट, और संबंिधत सहायता प्रणािलयों  के 

में उनके आधुिन क�करण और उन्नत तटबंध व्यवस्था के  साथ पूरा िकया जा सकता है। बोट नेिवगेशन के मानक िडजाइन

प�रचालन व्यवस् को अपनाने के प्रवतर्न  के िलए नाव िनमार्ताओं  और ऑपरेटरों से सिक्रय सहयोग क� आवश, जबिक 

नौकाओ ंक� उपलब्धता सुिनि�त करन, उिचत तटबंधों के साथ  घाटों का आधुिनक�करण करने क� िजम्मेदारी राज्य सरकारो

िनभर्र है। हालांि, सरु�ा मानकों के सफल कायार् यन और प्रवतर्न बड़े पैमाने पर पंचायती राज संस्थानों (पी, राज्य

और िजला आपदा प्रबंधन प्रािधकरणों और अन्य स्थानीय  स्तर के पदािधका�रयों सिहत स्थानीय प्रश ासन द्वा

वाली सिक्रय भूिमका पर िनभर्र  

3.2  बोट िडजाइन, �झान और कायर्प्रण 

3.2.1  अिधकांश यात्री नौकाएं या शी िशल्प को स्थानीय �प से उपलब्ध सामग्री िवशेष �प से  लकडी का उपयो

प्राचीन या पारंप�रक शैली में बनाया गया हैं। पारंप�रक नौका िनमार्ण शैिलयों को एक पीढ़ी से अगली पीढ़ी त

बढ़ाया जाता ह ै िजससे आधिुनक�करण का दायरा कम होता ह।ै हालांिक, कु छ नौकाओ ंको कृ िष पंप, इजंन और 

प्रोपेलर िसस्टम का उपयोग करके मशीनीकृत िकय  ा जाता है। हाला, अिधकांश नौकाओ ंमें गित में कमी या �रविस�

हते ुतंत्र प्रदान करने के  िलए िगयर बक्से नहीं होते हैं। इसक , कई नौका -िडजाइनों में लो फ्र�  ह ैजो याित्रय

को ले जाने के िलए असरुि�त ह।ै 

3.3  सामान्य सुर�ा उपाय 

3.3.1  िनमार्ण और संरचनात्मक  

 मशीनरी और उपकरणों के सा -साथ पतवार संरचना के िडजाइन, िनमार्ण और सामिग्रयों को अिभप्रेत सेवाओं क 
नौकाओ ंके सरुि�त संचालन को सुिनि�त करने के िलए उपय�ु �प से िडजाइन िकया जाना चािहए। इसिलए, यह 
िसफा�रश क� जाती ह ै िक सभी नई नौकाओ ंको प्रमाणन  िनकाय के मान्यत   ा प्रा� मानकों औ र िनमार्ण िन 
अनुसार िडजाइन और िनमार्ण िकया जाना चािहए। 
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 मौजदूा नौकाओ ंके मामले म,े यह नाव के सरुि�त संचालन या नौकाओ ंके सम�प िडजाइन के इितहास द्वारा प्रदि

िकया जाना चािहए िक जहाजोंक� संरचना सेवा के िलए पयार्� है 

3.3.2.  फ्र�बोडर् और िस् 

 एक डेक वाली नौका के मामले में फ्र�बोडर् को पानी क� रेखा से कम से कम लंबवत दूरी के �प में डेक के   शीषर् 

एक खलुी नौका में साइड के शीषर् पर प�रभािषत िकया ज ाता है। यह पूणर् भार क� िस्थित से मेल खाता है और नाव

सरु�ा का एक अच्छा उपाय प्रदान करता है।बोडर् मूल्य लागू  िनयमों  के अनुसार प्राि'िशिपंग का भारतीय 

रिजस्ट' द्वारा प्रमािणत करके ि निदर्� िकए गए हैं। नौका क� लंबाई के साथ फ्र�बोडर् मूल्य  बढ़ता है। जब फ्र�

नहीं िकया जाता ह, तो िनम्न मूल्यों क� अनुशंसा क� जा सकती- 

नौका के प्रक नौका क� लंबाई फ्र� बो 

डेक वाली नौकाएं 7 मीटर तक  120 िममी 

18 मीटर और इससे ऊपर  240 िममी 

खलुी नौकाएं 7 मीटर तक  240 िममी 

18 मीटर और इससे ऊपर  480 िममी 

          सारणी - िविभन्न नौका क� लंबाई के िलए फ्र�बोडर्   

दोनों मामलों म मध्यवत� लंबाई के िल  , फ्र�बोडर् मूल्यों का अंतव�शन   िकया जा सकता है। एक  नौका क� िस

प्रमाणन िनकाय (िशिपंग के भारतीय रिजस्टर) द्व ारा जांच क� जाती है। नौकाओं के माम , जो पहले से मौजदू ह,ै 

प्रमाणन िनक, िनिदर्� संख्या में याित्रयों को ले ज  िलए नौकाओ ंक� िस्थरता को सत्यािपत करने के िल ए ए

झुकाव परी�ण का उपयोग कर सकता ह।ै 

3.3.3.  पंजीकरण सखं्या और बोडर् पर बैठने क� �म 

 संबंिधत राज्य के    अंतद�शीय जल   प�रवहन िवभाग जैसे स्थानीय सां    िविधक  िनकाय के साथ पंजीकरण करने क     

नौकाओ ंके िलए अिनवायर्प्रावधान रखना एक अच्छी कायर्प्रणाली हो सकती है। पंजीकरण संख्या को प

द्वारा तय िकए गए िकसी िवशेष स्थान पर नाव पर प्रमुख �प से िचि�त िकया जाना चािहए। चूंिक ओवरलोिडंग 

दुघर्टनाओं के सामान्य कारणों   में से ए, इसिलए उतने ही लोगों क� अिधकतम संख् िनधार्�रत करना आवश्यक ह

िजन्हें प्रत्येक नौका पर सुरि�त �प से ले जाया जा सके  और स्प� �प से नौका पर िचि�त िकया जा  सके। नौ

ले जाने क� �मता मुख्य �प से िस्थरता और जगह को ध्यान में रखकर िनधार्�रत क� जानी चािहए। आवश्य

जगह प्रित व् 1.8 वगर् मीटर पर आधा�रत हो सकती है। लंबी सीटों या बेंच  के मामले, सीट के प्रित मीटर में 

व्यि�यों को समायोिजत िकया जा सकता ह 
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3.3.4  िनगरानी और रखरखाव 

 नौका संचालन को िविनयिमत करने के िलए िजम्मेदार वैधािनक िनकाय को  नौकाओं क� िनगरा नी और आविधक

परी�ण के िलए िनयमों और िविनयमों को तैयार करना चािहए। ऑपरेटरों को लकड़ी  के जहाजों के मा मले में क

कम प्रत्य3 साल और 2 साल पर पानी के बाहर परी�ण द्वारा जहाज   ढाँचे क� अखंडता के बारे में खुद को संतु�

करना होगा, िजसे प्रलेिखत िकया जाना चािहए। इसके अल ा, स्टीय�रंग और प्रोपल्सन मशीनरी और शैल िफिटंग

बाहरी संघटकों को पानी स बाहर भी जांचना चािहए। ऐसी परी�ा क� दस्तावेजी �रपोटर् वैधािनक िनका, याित्रयों  

संगठनो, स्थानीय गैर सरकारी संगठन, इच्छुक उपयोगकतार्ओं आि  द द्वारा सत्यापन के िलए  बोडर् पर उपलब्

जानी चािहए। 

3.3.5  सरु�ा ब्रीफ 

 प्रत्येक यात्रा या भ्रमण क� श, मास्टर ऑपरेटर या अन्य िजम्मेदार चालक  दल  के सदस्यों को याित्

सरु�ा ब्रीफींग  देन ा चािहए। सुर�ा ब्रीिफंग में       बोडर् पर गितिविध के बारे मे      , आपातकालीन प्रिक्र, 

आपातकालीन िनकास का स्था, नौभरण और जीवन सरु�ा जैकेट तथा लाईफ बॉय जैसे व्यि�गत सुर�ात्म

उपकरणों का उपयोग होना चािहए 

3.3.6  घाट/जेटीज़ 

 पोतारोहण और अवरोहण के िलए प्रत्येक /जेटी पर उिचत अवसंरचना क� उपलब्धता सुरि�त नौकायन के िलए

समान �प से महत्वपूणर् हैं। पयार्� सुिवधाएं प्रदान करने के िलए स्थानीय अिधका�रयों क� िज़म्मेदारी होनी चाि

भी निदयों या बंदरगाहों में जल स्तर में कोई िभन्जदू ह,ै सरुि�त पोतारोहण और अवरोहण के िलए पानी के स्तर

क� पूरी रेंज को कव करने हतेु उिचत सीिढ़यों और लैंिडंग को प् िकया जाना चािहए। फ्लोिटंग सुिवधाओं का

उपयोग पोतारोहण/अवरोहण के िलए भी िकया जा सकता ह।ै इस उद्देश्य  के िलए िकनार से जुड़े गै/लैडसर के साथ 

लैंिडंग के िलए उपयु� माल लादने      क�  नौका क� व्यवस्था  क� जानी चािहए। इसके अल   , लंगर डालते समय 

नौकाओ ंको होने वाले नुकसान को रोकने के िलए उिचत फेंडर के साथ फ्लोिटंग या िफक्स्ड जेटी   प्रदान क�

चािहए। रबर फेंडर इस उद्देश्य के  िलए उपयु� 

3.4  गैर-मशीनीकृ त नौकाओं क  िलए सरु�ा मानक 

3.4.1  जीवन र�क उपकरण 

 प्रत्येक नौका को उन लोगों के  िलए िजन्हें ले जाया जा सकता है पयार्� जीवन र�क उपकरणों कोद ेदनेी चािहए। 

आईआरएस/एमएमडी अनुमोिदत जीवन र�क उपकरण जैसे लाइफ जैकेट, लाइफ बॉय इत्यािद क  उत्पाद  पर

पहचान/िच�ांकन िववरण के साथ नवीनतम सोलास/एलएसए कोड से प्रमािणत करना अपेि�त है। (िववरण के िल

अध्याय3 में अनुलग्न-1 को भी दखेें  
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3.4.1.1 लाइफबॉय 

 यह िसफा�रश क� जाती ह ैिक नौका पर कम से कम 2 लाइफबॉय के साथ प्रत्य5 याित्रयों  के िलए कम 

कम एक लाइफबॉय प्रदान िकया जाना चािह 

3.4.1.2 जीवन र�क जैकेट : 

 सामान्य �प स, शांत पानी में चलने वाली नौकाओं के िलए जीवन र�क जैकेट   क� आवश्यकता नहीं होती ह

हालांिक, यह अनुशंसा क� जाती ह ैिक एक अच्छी आदत के �प म , याित्रयों को यात्रा शु� होने ले जीवन 

र�क जैकेट प्रदान िकया ज ाना चािहए।  िविनमार्ण  कंपनी द्वार  ा िसफा�रशों के   आधार पर सभी जीव

उपकरणों का उिचत ढं से रखरखाव िकया जाना चािहए और समय-समय पर इनक� सिवर्स क� जानी चािहए 

3.4.1.3 आपातकालीन मामले मंे सभी आपातकालीन प्राथिमक िचिकत्सा उपकरणों और दवाओं के स   एक 

नौका में प्राथिमक िचिकत्सा बॉक्स अिनवायर् �प से रखा जाना  

3.4.2  अिग्न सुर� 

 मान्यता प्रा� मानक का कम से कम एक बह�उद्देश्यीय पोट�बल अिग्न शामक यंत्र जलमाग� में नौवहन करने

वाले सभी जहाजों में रखा जाना चािहए। आग दुघर्टनाओं  को रोकन के , यह �ढ़तापूवर्क सुझाव िदया जाता है िक

नौका पर िनम्निलिखत वस्तुओं को प्र ितबंिधत िकया जाना चा 

क)  तरलीकृ त गैस या तरल तेल द्वारा संचािलत ल 

ख)  वाष्पीकरण तेल बनर्र स्ट 

ग)  ठोस ईधंन हीटर 

घ)  बाती बनर्र के साथ लगे उपक र 

ड.)  तरलीकृ त गैस उपकरण 

सभी नाव ऑपरेटरों को जहाजों में ले जाने वाले प्रितबंिधत सामानों को दशार्ने वाले पोस्टर बोडर् पर प्रदिशर्त 

नौकाओ ंमें ध म्रपान सख्ती से प्रि िकया जाएगा। 

3.4.3  नौवहन और संचार 

3.4.3.1. नेिवगेशन लाइट और ध्विन संके  

 रात में प�रचालन करने वाले जहाजों को स्थानीय प्रािधकरी द्वारा आवश्यक नेिवगेशन लाइट से ल

जाना चािहए। यह नौवहन के दौरान माग� या संभािवत खतरों से  प�रिचत होने के िलए      नौक/जहाजों के

ऑपरेटरों को स�म कर सकता है। सभी जहाजों में उिचत ध्संकेलन उपकरण भी उपलब्ध कराए जाने

चािहए। 
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3.4.3.2. संचार उपकरण 

 संकट सन्देश प्रसा�रत करन के , सभी नौका ऑपरेटरों को आपातकालीन संचार उपकर साथ ले जाने चािहए। 

इस उद्देश्य  के िलए मोबाइल फोन तौर पर पयार्� होते हैं बशत� प�रचालन �ेत्र में िसग्नल कवरेज हो। अन्य

में पोट�बल वीएचएफ क� आवश्यकता हो सकती है। आपातकाल के  मामले में सूिचत िकए जाने वाले अिधका�रयों

बोडर् पर स्प� �प से संकेत िदया ज ाना चािहए। प�रचालन के �ेत्र के आधा   मौसम पूवार्नुमान और चेताविनयां प्र

करने के िलए संचार उपकरण भी आवश्यक हैं। इसे तटवत� �ेत्र लैिन्डंग पॉइन् पर व्यविस्थत िकया जा सकता ह

और नौका ऑपरेटरों को प्रशासिनक अिधका�रयों द्वारा सूिचत िकया जाना  

3.4.4.  लंगर डालना और नौका बाँधना  

 सामान्यत: शांत मौसम में और िवशेष �प से चक्रवात क� िस्थितयों के  दौरान प�रचालन के �ेत्र में   जहाजो

को रोकने के िलए, लंगर, केबल्स और रस्सी आिद जैसे लंगर डालने के  उपयु� उपकरण बोडर् पर रखना आवश्यक 

िवशेष �प से अिस्थर मौसम क� िस्थित के दौर , नौकाओ ंको पकड़ने के िलए लंगर डालने क� व्यवस्था सहायक ह

सकती ह।ै जहाजी खूँटा या लकड़ी या धात ुक� पट्टी जो बाँधने के काम आती हो और नौका बाँधने वाली रिस्सयों

य�ु नौकाबंध स्थल क� व्यवस्था जहाजों के  िलए उपयु� �प से प्रदान क� जानी  

3.5.  मशीनीकृ त नौकाओं क िलए सरु�ा मानक 

 मशीनीकृ त नौकाओ ंमे, सरु�ा मानकों को सव�च्च प्राथिमकता के आधार  पर पालन िकया जाना च, िवशेष �प 

से यह सिुनि�त करने के िलए िक संभािवत आपदाओ ंको रोकने के िलए मशीनरी िवफलता को टाला जा सके। यह भी 

सिुनि�त िकया जाना चािहए िक प्रणोदन मशीनरी िव�सनीय है और मशीनरी िवफलता के कारण कही  मध्य जलमा

में फंसे तो  नहीं जाएंगें। मशीनीकृत नौकाओं   के िलए एक महत्वपूणर् सुर�ा उपाय उलटे धक्ख्के का प्रयोग

संभावना ह ैिजसे िगयर के माध्म से हािसल िकया जा सकता ह ैजो संभािवत टकराव से बचने के िलए नाव को तरंुत 

रोकने मेंनाव ऑपरेटर को स�म बना सकता ह।ै इसके अलावा, नौका में आग और िवस्फोट क� रोकथाहतेु यांित्र

नौकाओ ंके िलए महत्वपूणर् सुर�ा उपायों को भी सुिनि�त िकया जाना चािहए। मशीनी  नौकाओ ंमें सामान्य सुर�

उपायों को बनाए रखने के िल , प्रमुख कटा� मशीनों से होने वाले खतर से लोगों को बचाने पर होना चािहए। च

वाले िहस्सों और गमर् सतहों को संरि�त िकया जाना चािहए तािक जहाजों क� सामान्य गित के  दौरान लोगों क

वाले खतरे को कम िकया जा सके। सभी ईधंन टैंक वेंट्स क'फ्लेम गौ' के साथ लगाया जाना चािहए और टैंक को

इजंन के बगल में खड़े किमर्यों क� ऊंचाई  से ऊपर शीषर् स्तर पर या ऐसे स्तर पर जहां ईंधन  या वाष्प से िनकासी 

खतरा नहीं है रखा जाना चाहीए। वाल्व या क, िजसे इजंन क� जगह के बाहर के स्थान से बंद िकया जा सकता ह, 
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िजतना संभव हो सके ईधंन टैंक के करीब ईंधन   फ़�ड पाइप में लगाया जाना चाि, । आउटबोडर् मोटसर् के िलए पेट्

टैंकों में िक्वक कनेक्शन शटऑफ िडवाइस होना च 

3.5.1  ईधंन भंडारण के िलए सरु�ा उपाय 

 मशीनीकृ त नौकाओ ंमे, ईधंन भंडारण टैंक के िलए सुर�ा उपा  यों को अत्यिधक सावधानी और सुर�ा  

साथ िकया जाना चािहए। मशीनीकृ त नौकाओ ं में भंडा रण टैंक क� अिग्न सुर�ा       के िलए िनम्निल

सावधानी बरतनी चािहए। 

• भंडारण कंटेनर धात ुसे बना होना चािहए और इस तरह िफट होना चािहए िक �रसाव होने/छलकने क� 

संभावना को रोका जा सकता ह।ै 

• कंटेनर को जहाज के गित के साथ स्थानांतरण या िगरने से रोकने के िलए सीधे और सुरि�त रखा    

जाना चािहए। उन्हें गम� के प्र त्य� स्रोतों से दूर िस्थत होना चािहए और आग प्रितरोधी सा

होना चािहए। 

• कंटेनर को सामग्री   भंडारण, खतरे के संकेत, धूम्रप/प्रज्वलन   स्रोत आिद जै सी   सामिग्

अनुसार उिचत �प से लेबल िकया जाना चािहए। 

3.5.2  पेट्रोल इंजन और पेट्रोल ईंधन के िलए सुर�  ा  

 2.5 लीटर से अिधक क� स्थािपत पेट्रोल टैंक िकसी भी इंजन या हीिटंग उपकरण के एक मीटर के भीतर िस्थत 

होनी चािहए जब तक िक आग प्रितरोधी सामग्री द्वारा इन्सुलेट और संरि�त न हो। ग्लास या प्लािस्टक फ

गेज का उपयोग न करने क� िसफा�रश क� जाती ह।ै ईधंन स्तरके संकेतकों को इस तरह से िडजाइन िकया जाना चािहए

िक इसके नुकसान क� िस्थित में ईंधन का    िनकास न हो सके। सभी स्थािपत ईंधन फ़�ड पाइप धातु प्      के होने 

चािहए। लचीले पाइप आग प्रितरोधी सामग्री के होने चा  

3.5.3  चािज�ग िडवाइस 

  बैटरी के िलए चािज�ग सिुवधाओ ंक� व्यवस्था बोडर्   पर सुिनि�त  क� जानी चा , तािक नौका क� मशीनों को

आसानी से बैटरी के माध्यम से शु/संचािलत िकया जा सके। अन्य  नौकाओं में जहां बैट   , इजंन शु� करने का 

एकमात्र माध्यम, आपातकालीन उपयोगों के िलए िस्वच पर प�रवतर्न    के साथ डुिप्  बैटरी का प्रावधान िकय

जाना चािहए। 

3.5.4  प्रकाश व्यव 

 जब एक केंद्रीकृत िवद्युत प्रणाली के माध्यम       से जहाज के भीतर प्रकाश   प्रदान  , तो आपातकालीन 

उपयोग के िलए प्रकाश का एक वैकिल्पक स्रोत प्रदान िकया जाना चािहए। यह बोडर् पर प्रदान ि के माध्यम
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से सिुनि�त िकया जा सकता ह।ै लोगों क� गितिवि, जीवन र�क उपकरणों क� तैनाती और आवश्यक मशीनरी प

काम करने के िलए प्रकाश व्यवस्था के वैकिल्पक स्रोत  को सुिनि�त िकया जाना 

3.5.5  स्टीय�रंग व्यवस्थ 

 प्रत्येक जहाज को स्टीय�रंग के प्रभ धन प्रदान िकए जाने चािहए। आपातकालीन स्टीय�रंग व्यवस्था क� िसफ

क� जाती ह ैजहां मुख्य स्टीय�रंग िवफलता के कारण याित्रयों क � सुर�ा जोिखम में होती हैं। यह एक िटलर के �प

सकता ह ैिजसे ऑपरेशन के �ेत्र के आधार प र रडर स्टॉक या स्टीय�ओर से जोड़ा जा सकता ह।ै 

3.5.6  िबल्ज पंिपं/ड्रनेज व्यवस् 

 जलमाग� में चलने वाले सभी जहाजों में िबजली संचािलत पंप या हाथ पंप द्वारा िबल्ज पंिपंग के साधन होने  चािहए

सभी कम्पाटर्मेंट से आपातकाल  के दौरान िनकासी क� जा सके। मशीनरी  क� जगह, जल प्रदूषण को रोकने के िलए ते

के िबल्ज के िलए एक होिल्डंग टैं क क� िसफा�रश क� जाती ह0.6 मीटर से कम क� छोटी लहर ऊंचाई वाले �ेत्रों में

रही छोटी खलुी नौकाओ ंके मामले मे, बेलर या बाल्टी क� मदद से जल क� िनकासी पयार्� �प से हो सकती ह 

3.5.7  जीवन र�क उपकरण 

 प्रत्येक नौका को बोडर् पर ले जा सकने वाले व्यि�यों के िलए  पयार्� जीवन रणों को अनुमोिदत िकया जाना

चािहए। आईआरएस/एमएमडी अनुमोिदत जीवन र�ा उपकरण जैसे लाइफ जैकेट, लाइफ बॉय इत्यािद उत्पाद प 

पहचान/िचन्हांकन के िवव रण के साथ  नवीनतमसोलास/एलएसए कोड के आवश्यकता क� पुि� करनी चिहए (िववरण

के िलए अध्याय3 में अनुलग्न -1 को भी दखेें)। प्रत्येक मशीनीकृत नौ /जहाजों पर िनम्न िलिखत जीवन र�

उपकरणों को रखना अिनवायर् होना चािह 

3.5.7.1 लाइफ बॉय 

  25 मीटर क� लंबाई तक जहाजों के िलए न्यूनत 4 लाइफ बॉय, 25 से 45 मीटर क� लंबाई के जहाजों के िलए

6 लाइफ बॉय और 45 मीटर से अिधक लंबाई के िलए 8 लाइफ बॉय को जहाजों में ले जाया जाना चािह 

3.5.7.2  लाइफ जैकेट 

 हालांिक 0.6 मीटर क� लहर ऊंचाई से कम �ेत्रों में प�रचालन करने वाले जहाजों के िलए  लाइफ जै के

आवश्यकता नहीं , तथािप अन्य �ेत्रो, सभी याित्रयों और कमर्चा�रयों के िलए   लाइफ जैकेट ले  

जाता ह।ै 

3.5.7.3 लाइफ राफ्ट् 

 1.2 मीटर से अिधक लहर ऊंचाई के �ेत्रों प�रचािलत जहाजों के मामले म , बोडर् पर लोगों को समायोिज

करने के िलए पयार्� मात्रा में लाइफ राफ्ट्स क� िसफा�रश क� जाती है। सभी जीवन र�क उपकरणों को
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ह�ए, िविनमार्ता क� िसफा�रशों के बाद आविधक  रखरखाव और सिवर्िसंग सुिनि�त करना आवश्यक है। 

तरह, 'फस्टर् ' बॉक्स को मशीनीक ृत नौकाओं जैसे याित्रयों और चालक दल के सदस्यों के िलए   बो

रखा जाना चािहए। 

3.5.8  अिग्न सुर�ा उपा 

 चूंिक मशीनीकृ त नौकाओ ंको बड़े पैमाने पर िवद्युत और यांित्रक उपकरणों के माध्यम से संचािलत िकया ज  , 

इसिलए आग पकड़ने क� संभावना अिधक होती ह,ै इस प्रकार  अच्छी तरह   से संरिचत अिग्नशमन प्रणा  

मशीनीकृ त नौकाओ ंमें अिनवायर् �प से बनाए रखा जाना चािहए। िनम्निलिखत उपकरणों को जहाजों में रखा

आवश्यक है 

3.5.8.1. फायर पंप 6 मीटर और उससे अिधक लंबाई के एक जहाज में    पाइप और नली क  माध्यम से जहाज के

िकसी भी िहस्से में पानी क� एक धारा सी देने में स�म पाइप कनेक्शन के  साथ हाथ पंप या पावर संचा

पंप लनेा चािहए। 

3.5.8.2 अिग्नशमक 

 एक मान्यता प्रा� मानक  के अनुसार कम से कम एक बह�उद्देश्यीय पोट�बल अिग्नशमक यंत्र सभी जहा

जाना ह,ै िजसे इजंन क� जगह से बाहर रखा जाना ह।ै इसके अलावा, एक बह�उद्देश्यीय अिग्नशमक  

आवास स्थान से जहाज़ क� खुली छत तक प्रत्येक िनकास पर रखा जाना चािहए। इसके अ , नौकाओ ंमें

फायर बकेट और लनैाडर् भी उपलब्ध कराजाने चािहए। यह अनुशंसा क� जाती ह ै िक सभी अिग्नशमन

उपकरणों को अच्छी िस्थितयों में रखा जाना च 

 गैर मशीनीकृ त नौकाओ ंक� तरह, िनम्निलिखत मशीनीक ृत नौकाओं में बोडर् पर िनम्निलिखत वस्तुएं नह

जानी चािहए - 

क)  तरलीकृ त गैस या तरल तेल द्वारा संचािलत ल 

ख)  वाष्पीकरण तेल बनर्र स्ट 

ग)  ठोस ईधंन हीटर 

घ)  बाती बनर्र के साथ लगे उपक र 

ड.)  तरलीकृ त गैस उपकरण 

धूम्रपान नौकाओं में सख्ती से प्रितबंिधत िकया  
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3.5.9  नेिवगेशन और संचार सहायता 

 गैर मशीनीकृ त नौकाओ ंक� तरह ही नेिवगेशन और संचार व्यवस्था के प्रावधानों को प्रबंिधत िकया जाना   

मशीनीकृ त नौकाओ ंके िलए लंगर डालने और नौका बांधने क� व्यवस्था का भी गैर मशीनीकृत नौकाओं के तरह ह 

पालन करना चािहए। 

3.6.  कायार्न्वयन योज- िविभन्न एजेंिसयों क� भूिमकाएं और उ�रदाि 

3.6.1.  गैर मशीनीकृ त नौकाएं 

 सरु�ा मानकों और िविनद�शों के क     ायार्न्वयन क  म्मेदारी मुख्य   �प से राज्य स   रकारों पर िनभर्र है। भा   

अतंद�शीय जलमागर् प्रािधकरण (आईडब्ल्यूएआई) से अनुरोध िकया जा सकता है िक व -मशीनीकृ त नौकाओ ंके 

िलए मॉडल िनयमों को लागू करने का दायरा बढ़ाए, िजसे बाद में राज्य सरकारों द्वारा अपनाया जा सकता है। 

संबंिधत राज्यों मे संबंिधत िवभामे िनयमों को लागू करने के िलए  अिधकार िदया जा सकता है। 

3.6.2.  मशीनीकृ त नौकाएं 

 मशीनीकृ त नौकाओ ंके मामले में कायार्न्वयन क� िज़म्मेदारी भी गैर मशीनीकृत नौकाओं क�  तरह ही रसरकारों पर

ही िनभर्र होती है। राज्य सरकार को "आईडब्ल्यूएआई के मॉडल िनयम"   के अनु�प िनयमों को अपडेट करने क

आवश्यकता हो सकती है। योग्य किमर्यों के  साथ सरकारी िवभाग जैसे िक अंतद�शीय जलमागर् प�रवहन , प�न 

और बदंरगाह िवभाग, बंदरगाहों के क�ान आिद ि यमों के कायार्न्वयन   के िलए िजम्मेदार होंगे। सरकार इस उद्द

िलए जहां भी स्थािपत ह, अपने समदु्री बोड� क� सेवाओं का भी  उपयोग कर सकती है 

 यह अनुशंसा क� जाती ह ै िक संचार के साधनों के �प में   नदी प�रवहन वाले सभी राज्य  ों को अंतद�शीय जलम

प�रवहन िवभाग क� स्थापना कर नी चािह , यिद नहीं  क� गई है। िवभाग     नौका सुर�ा िनयमों के िवकास औ    

कायार्न्वयन के िलए िजम्मेदार  हो सकता है। संबंिधत राज्य सरकारें िविश� प्रमाणन उद्देश्य के िलए   िशिपंग 

रिजस्टर जैसे वग�करण सिमितयों को भी अिधकृत कर सकती  , जैसा िक समदु्री जहाजों  के िलए डीजी िशिपंग द्

िकया जाता ह।ै राज्य सरकारों के  िनयम पहले से ही िनमार्ण पहलुओं   के िलए क्लास सोसायटी क� आवश्यकताओ

िनभर्र करते है 

 मौजदूा आईडब्ल्यूएआई िनयमों  के अपडेट में  िवशेष समय क� आवश्यकता है क्योंिक इसमें सिमर िवचार-

िवमशर, ड्राफ्ट िनयमों क� तै, िटप्पिणयों को आमंित्रत करना और अंितम राजपत्र अिधसूचना शािमल है। िनय

िविभन्न किमयों पर चचार् करने क� आवश्यकता पर िवचार करते, इस प्रिक्रया में लगभग एक वषर् लग सकत

एक बार अद्यतन िनयम प्रकािशत होने क द, इसे सभी नई नौकाओ ंपर लाग ू िकया जा सकता ह,ै जबिक मौजदूा 

नौकाओ ंको प्रगितशील तरीके से  िनयमों को लागू करन के िलए कुछ समय सीम 1-2 वषर्) दी जा सकती है 
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 चूंिक मौजदूा गैर-मशीनीकृ त नौकाएं सख्त िविनयामक कायर्प्रणाली     के अधी न नह, इसिलए ऐसी नौकाओ ं पर 

िनयमो को लाग ू करना समय लनेे वाला होगा। मौजदूा गैर मशीनीकृ त नौकाओ ं को िनमार्ण के    अलावा सुर�ा

आवश्यकताओं का अनुपालन करने  क� आवश्यकता हो सकती है। यह सुझाव िदया ज      ाता है िक नए     िनयमों 

अनुपालन करने के िलए मौजदूा गैर-मशीनीकृ त नौकाओ ंको एक से दो साल क� अविध दी जानी चािहए। स्थानीय गैर

मशीनीकृ त नौका िनमार्णकतार्ओं को भी नई नौकाओं के िलए   उपयु� िनमार्ण िनयमों का पालन करना आवश्यक

िनयमों के कायार्न्वयन   के िलए दो साल क� समय सीमा दी जा सकती  
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अध्याय3 के िलए 

अनुलग्नक-I  

 

आईआरएस/एमएमडी अनुमोिदत जीवन र�क उपकरण जैसे लाइफ जैकेट, लाइफ बॉय इत्यािद को उत्पाद पर पहच/िच�ांकन 

िववरण के साथ नवीनतम सोलास/एलएसए कोड से प्रमािणत उत्पाद का उपयोग करचािहए। 

जीवन र�क उपकरणों को स्प�  �प से अनुमोदन जानकारी और िकसी भी प�रचालन प्रितबंध के   साथ िच ि�त िकया ज

चािहए। 

लाइफजैकेट (िशश/ुबाल/वयस्क) को उनके वजन या ऊंचा  , या वजन और ऊंचाई दोनों द्वारा िचि�त िकया जाए 

इसके अलावा, िशश ुया बच्चो के लाइफजैकेट  के साथ िचि�त िकया जाएगा: 

क)  आकार सीमा 

ख)  "िशशु" या "बच्चे" का प्रतीक यथा संशो, अतंरार्ष्ट्रीय समुद्री संगठन (आईएमओ) सं760 (18) 

द्वारा अपनाया गया है 

हवा वाली नौका  लाइफ राफ्ट्स के कंटेनर के साथ िचि�त िकया जाएगा    

क.  िनमार्ता का नाम याट्रेडमा  

ख.  क्रमा 

ग.  मंजरूी दनेे वाले प्रािधकारी का नाम और िजतने लोगों को इसे ले जाने क� अनुमित, उनक� संख्या 

घ.  सोलास 

ड.  संलग्नआपातकालीन पैक का प्रक 

च.  आिखरी सिवर्सेज क� तारी 

छ.  नाव बांधने क� रस्सी क� लंबा 

ज.  पैक िकए गए लाइफ राफ्ट्स  क द्रव्य, यिद 185 िकलो से अिधक ह।ै 

िनम्निलिखत आईआरएस वेबसाइट िलंक संबंिधत मदों के िलए सचर् फ़ंक्शन का उपयोग करने पर उत्पाद िववर               

िविनमार्ता क� जानकारी देती है 

http://www.irclass.org/marine/types-and-works-approval/ 
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4 िविनयामक और कानूनी मुद्  

 
4.1.  अवलोकन 

अतंद�शीय जलमागर् प�रवहन (आईडब्ल्यूटी) को भारत  के संिवधान 7 वीं अनुसूची के भीतर सभी तीन सूिच यों अथार्त स

सूची, राज्य सूची औरसमवत� सूची में एक महत्वपूणर् स्थान प्रा� , जो प�रवहन के इस तरीक से जुड़ महत्व को रेखांिकत

करता ह।ै यांित्रक �प से चलने वाले जहाजों  के संबंध में अंतद�शीय जलमाग� (राष्ट्रीय जलमागर्) में पोतप�रवहन और  

िलए संवैधािनक प्रावधान संघ सूचके अतंगर्त आते हैं। संच, अथार्त कह सकते ह, सड़को, पुलो, फेरीज़ और संचार के अन्य

साधनों को संघ सूची में िविनिदर्� नहीं िकया गय, अतंद�शीय जलमागर, और इस पर यातायात ऐसे जलमाग� के संबंध मंे संघ

सूची और समवत� सूची के प्रावधानो के अधीन राज्य ची के अतंगर्त आते है 

4.2.  राष्ट्रीय जलमागर् के िविनयामक प ् 

भारत सरकार ने संसद के अिधिनयम, अथार्त भारत के  अंतद�शीय जलमागर् प्रािधकरण अिध, 1985 (1985 का 82) द्वार

एक स्वाय� िनकाय अथार्त भारतीय अंतद�शीय जलमागर् प्रािधकरण (आईडब्ल्यूएआठन िकया। आईडब्ल्यूएआई क

भिूमका राष्ट्रीय जलमाग� (एनडब्ल्यू) पर पोतप�रवहन और नौवहन से संबंिधत मामलों से िनपटने के िलए अन्य बातो  -

साथ आवश्यक अवसंरचनात्मक सुिवधाएं िनमार्ण क, नौवहन योग्य जहाज के रास्ते का  रखरखावं कर, सरुि�त नौवहन के 

िलए िचन्हकंन चैनल प्रदान करना आिद ह 

इससे पहले, पांच जलमाग� को संसद के अलग-अलग अिधिनयमों द्वा'राष्ट्रीय जलम' घोिषत िकया गया था: 

4.2.1.  राष्ट् जलमागर- 1 गंगा - भागीरथी निदयों से िवस् ता�रह�गली तक इलाहाबाद से हिल्दया  1620 िक.मी.) तक 

शहरों को कवर करता है। इसे1986 में राष्ट्रीय जलमागर् घोिषत िकया गय 

4.2.2.  राष्ट्रीय जलम- 2 ब्र�पुत्र  नदी पर असम में सािडयायो धु 891 िकलोमीटर) से फैली ह�ई ह,ै िजसे 1988 में

राष्ट्रीय जलमागर् घोिषत िकया गया 

4.2.3.  राष्ट्रीलमागर- 3 चंपकरा और उद्योगमंडल नहरो205 िकलोमीटर) के साथ कोलाम (केरल) से कोट्टापुरम त

पि�म तटीय नहरों को1993 में राष्ट्रीय जलम3 घोिषत िकया गया था। 
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4.2.4. राष्ट्रीय जलम- 4 काक�नाडा और पांिडचेरी (1027 िकलोमीटर) के बीच नहरों के साथ गोदावरी और  क ष्णा निदयो

पर 2008 में राष्ट्रीय जलम4 घोिषत िकया गया था। 

4.2.5. राष्ट्रीय जलम- 5 पूवर् तट नहर 588 िकलोमीटर) के साथ ब्र�नी और महानदी डेल्टा प्रणाली निदयों पर मा

कवर करने वाले को 2008 में राष्ट्रीय जलम5 घोिषत िकया गया था। 

4.2.6 राष्ट्रीय जलमागर् अिध  , 2016 (2016 का नंबर 17) संसद के दोनों सदनों में पा�रत िकया गय      ा था 

26.03.2016 को भारत के राजपत्र में प्रकािशत िकया गया था। यह अिधिनयम मौजूदा राष्ट्रीय जलमाग� हेतु

करता ह ैऔर कु छ अतंद�शीय जलमाग� क� घोषणा प्रदाकरने हते ुऔर पोतप�रवहन एवं नौवहन के उद्देश्यों

इसके साथ जुड़ मामलों या आकिस्मक उद्देश्यों के      िलए उपयुर्� जलमाग�   के िविनयमन और िवकास    के 

प्रावधान प्रदान करता   111 राष्ट्रीय जलमाग� को मौजूद ा पांच  राष्ट्रीय जलमाग� सिहत राष्ट् र घोिषत 

िकया गया ह।ै राजपत्र अिधसूचना क� प्रित िजसमें अनुसूच111 जलमाग� क� सूची शािमल ह,ै िदशािनद�शों के  अंत

में अनुलग्नक1 के �प में संलग्न ह 

4.3.  कानूनी कवरेज और िनयामक तंत 

 नौवहन सरु�ा अतंद�शीय जलमाग� के िलए सवार्िधक महत्वपूणर्, इसिलए क� आने वाले वष� में राष्ट्रीय जलमाग�

यातायात एक घातांक� बढ़त के िलए तैयार ह।ै आईडब्ल्यूएआई अिधिनय1985, सरुि�त नौवहन और पोतप�रवहन 

और इससे जुड़ मामलो/घटनाओ ं के प्रयोजनों  के िलए अंतद�शीय जलमाग�  के िवकास और प्रबंधन क  -साथ 

सरु�ा उपायों से संबंिधत मामल, जलमागर् से बाधाओ /अितक्रमणों को हट, अतंद�शीय टिमर्नल पर सुरि�त काग�

लोिडंग/अनलोिडंग, जल प्रदूषण पर िनयंत्रण और प/लाइसेंस के िबना राष्ट्रीय जलमाग� पर चलने वाले जह

को रोकने के िलए िनयमों और िविनयमों को लागकरने के िलए, प्रकािशत करने के िलए आईडब्ल्यूएआई को  

प्रदान करता ह 

 उपयुर्� के आधार  प, आईडब्ल्यूएआई पहले से ही राजपत्र अिधसूचनाओं के   माध्, िनम्निलिखत िनयम और

िविनयम प्रकािशत ि ह:ै 

i)  राष्ट्रीय जलमागर् िव, 2002 पर मतभेद क� रोकथाम; 

ii)  राष्ट्रीय जलम, नौवहन और पोतप�रवहन क� सरु�ा िविनयम, 2002 

iii)  भारतीय अतंद�शीय जलमागर् प्रािधकरण (भारत में अंतद�शीय जलमागर् का वग�करण) ि, 2006 और 

4.3.1  अतंद�शीय जहाज (संशोधन) अिधिनयम, 2007 द्वारा यथा संशोिधत अंतद�शीय जहाज अिधिन, 1917 
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अंतद�शीय जहाज अिधिनयम, 1917 (1917 का 1) 

सभी यांित्रक �प से चलने वाले जहाजों  के संबंध, पहलेसे लाग ूअिधिनयम अतंद�शीय जहाज अिधिनयम, 1917 (1917 

का 1) ह ैजो इस अिधिनयम के िविभन्न प्रावधानों के प्रवतर्न   के िलए राज्य सरकारों को शि� प्रद 

इस अिधिनयम में2007 में संशोधन िकया गया है और कई महत्वपूणर् पहलुओं  को जोड़ा और संशोिधत िकया गया है ता

अिधिनयम अिधक समकालीन हो सके। इस अिधिनयम में िविभन्न अध्याय  

अध्यायI - प्रारंि 

अध्यायII - अतंद�शीय यांित्रक �प से प्रचािलत जहाज का स 

अध्यायII  - अतंद�शीय पंजीकरण [यांित्रक �प से प्रचािलत ज 

अध्यायIII - सर्ंग सिहत मास्टसर् और इंजन सिहत इंजीिनयर- अतंद�शीय यांित्रक �प से प्रचािलत जहाज के   

अध्यायIV - हताहतों में जा 

अध्यायIV  - नौवहन में बाधाओं और इसी तरह के खतरों को ह  ना 

अध्यायV - अतंद�शीय जहाज अिधिनयम, 1917 के तहत अनुमोिदत प्रमाण पत्रों का िनलंबन और र 

अध्यायVI - अतंद�शीय यांित्रक �प से प्रचािलत जहाज में याित्रयों क� सप�रवहन 

अध्यायVI क - तीसरे प� के जोिखम के तहत यांित्रक �प से प्रचािलत जहा बीमा 

अध्यायVI कख - प्रदूषण क� रोकथाम और िनयंततथा अतंद�शीय जल संर�ण 

अध्यायVII - दडं और कानूनी कायर्वाही 

अध्यायVIII - पूरक 

इन िनयमों और अिधिनयमों के अंगीकरण और क ायार्न्वयन से नौवहन सुर�ा के मुद्दों पर जाग�कता पैदा करने  में मदद

और मुख्य �प से देश भर में एक सुरि�त और कुशल तरीके से प�रवहन के आईडब्ल्यूटी तरीके का उपयोग करने में यह   

िहतधारकों के िलए उपयोगी होगा। प्रणोदन इंजन    के बीएचपी  के बावजूद सभी अंतद�शीय यांित्रक �प से चलने वाले ज

और आऊटबोडर् मोटसर् समेत अंतद�शीय जह   अिधिनयम, 1917 (1917 का 1) के दायरे में आते हैं और इसिलए राज  

सरकारों द्वारा इस अिधिनयम अिभशािसत िकया जाना ह।ै इन जहाजों जो अंतद�शीय जलमागर् या राष्ट्रीय जलमाग� पर 

या माल प�रवहन के िलए उपयोग क� जाने वाली घाट नौका हो सकती ह,ै इसे अिनवायर् प से अतंद�शीय जहाज अिधिनयम, 

1917 के प्रावधानों का पालन करचािहए। इसके िलए, यह ज�री ह ैिक प्रत्येक राज्य सरकार इस अिधिनयम के  तहत अ

िनयम तैयार करे और इसे अपन ेराज्य में लागू कर सके। इसके िलए राज्य स्तर पर एक आईडब्ल्यूटी   िवभाग  के गठन और

स्तर परनौकाओ ंके सव��ण और पंजीकरण के उिचत तंत्र क� आवश्यकता हो 
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4.4.  घाट नौका अिधिनयम और िनयम 

 कु छ प्रमुख अिधिनयम और िनयम मशीनीकृत और ग -मशीनीकृ त घाट नौकाओ ंके िलए प्रचिलत हैं जो देश  के लंब

और चौड़ाई में संचािलत सभी जहाजों के  प्रमुख घटक हैंिनम्नानुसार है 

 i)  बंगाल घाट नौका अिधिनयम, 1885 

ii)  उ�री भारत घाट नौका अिधिनयम (I), 1878 

iii)  1956 का िबहार फेरी मैनुअल 

 iv)  घाट नौकाओ ंका िनयंत्रण और प्र, 1968 के िनयम 

v)  1996 के त्रावणकोर सावर्जिनक नहरों और सावर्जिनक घाट नौका अि 

vi)  कोचीन पिब्लक नहर और बैकवाटर नेिवगेशन अिधिनय, 1992 

4.4.1  ये अिधिनयम सं�पे में िनम्न िलिखत पहलुओं को कवर करने वाले राज्य जलमाग�  में नौकाओं के संचालन के    

िदशािनद�श प्रदान करते ह 

क)  नौकाओ ंका पंजीकरण/लाइसेंिसं/िनरी�ण/प्रमाण 

ख)  िनम्निलिखतका िविनयमन: 

• आयाम और िन: शुल्क बोड 

• एलएसए/एफएफए सिहत उपकरण 

• याित्रयों क� सं 

• जहाज का माल ले जाने का स्व�प और मात 

• नौकाओ/ंजहाजों क� गि 

• प्रदिशर्त करन के  प्रक 

• नौकाओ/ंजहाजों क� मू�रं 

• अवसंरचनात्मक सुिवधाए 

ग)  नौवहन क� रेखा को प�रभािषत करना और अन्य नौकाओ/जहाजो, घाटो, नौवहन िचन्ह आिद को खतरे से

रोकने के िलए सीमाओ ंसिहत नौकाओ/ंजहाजों के  नौवहन को िविनयिमत करना और नौवहन एंव किमर्यों 

सरु�ा के िलए ऑपरेटरों द्वारा प्रदान क�    जाने वाली सुिवधाओं और कायर्बल   सिहत घ ाट नौका के  

ऑपरेटरों के संचालन का तरीका। 

घ) नाव/जहाज िनरी�को, ऑपरेटरों और चालक दल के कतर् , अिधकार और योग्यता 

ड.)  आपात िस्थि/दुघर्टनाओं के मामले में पालन क� जाने वाली प्रिक्   

च)  िनयमों का उल्लंघन करने के िलए जुमार्  
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4.5  मौजूदा िनयम 

 कायर्कारी समूह ने संदभर् के िल िविभन्न मौजूदा िनयमों का अध्ययन िकया। इसमें िनम्निलिखत शािम 

4.5.1  अतंद�शीय भाप जहाज (िनमार्ण और सव��ण) िनयम1965, गोवा सरकार, दमन, दीव। 

4.5.2  अतंद�शीय भाप जहाज (िनमार्ण और सव��ण) िनयम1957, महाराष्ट्र सरक 

4.5.3  ड्राफ्ट अंतद�शीय भाप जहाज (िनमार्ण और सव��ण) ि1975, महाराष्ट्र सरका 

4.5.4  केरल अतंद�शीय जहाज िनयम 2010। 

4.5.5  अतंद�शीय जलमागर् प्रािधकरण  के अंतद�शीय जह2012 के िलए ड्राफ्ट मॉडल िन 

4.5.6  आईडब्ल्यूएआई द्वारा अंतद�शीय जलमजहाजों के िलए िनमा र्ण िनय 

4.5.7  िबहार सरकार िनयम 2013। 

4.6  यात्री नौकाओं का उपयोग कर लोगों द्वारा यात्रा के िलए  िविनयामक 

 यात्री नौकाएं मोटे तौर पर दो श्रेिणयों में - मशीनीकृ त या मशीन द्वारा प्रचािलत होने वाली नौकाएं औ र-

प्रचािलहोने वाली नौकाएं । उपयुर्� श्रेिणयों के  िलए िनयामक व्यवस्था िनम्निलिखत  पहलुओं को कवर क

ह।ै 

4.6.1  मशीनीकृ त या प्रचािलत नौकाओं के ि  

4.6.1.1 मशीनीकृ त नौकाओ ंक� सरुि�त नौवहन के िलए, नावों को अंतद�शीय जहाज अिधिनय, 1917 के तहत पंजीकृ त 

िकया जाना ह ैऔर उन मानकों का पालन करें िजन्हें राज्य सरक ारों द्वारा प्रख्यािपत िकया ज, झीले और 

निदया जो उस राज्य के  अंतद�शीय जलमागर् किनमार्ण करत ह,ै में नौवहन के  पहलुओं को देखने के िलए सभी राज्य 

में अंतद�शीय जल प�रवहन िवभा, राज्य सरकार का गठनिकया जाना ह।ै 

4.6.1.2 राज्यों के सभी िजलों   में सभी मशीनीकृत या चािलत नौकाओं  को पंजीकृत और सव��ण करने के    िलए पयार्� 

कायर्बल के िलए सभी राज्य सरकारों द्वारा  उठाए वाला अगला कदम हंै। याित्रयों और सामानों का अि

दुघर्टनाओं का सबसे महत्वपू  कारण ह।ै इसिलए, याित्रयों क� संख्या को मशीनीकृत नौकाओं   के पंजीकरण

दौरान िनि�त और िनधार्�रत िकया जाना है जो राज्य आईडब्ल्यूटी िनदे       /समदु्री बोडर्   जो राज्य

आईडब्ल्यूटी मामलों को देखता, द्वारा िकया ज ाना है। यह सुझाव िदया ज ाता है िक मशीनीकृत   काओ ंको 

प्रितकूल मौसम क� िस्थित  में या उच्च धार ाओं या बाढ़ के  दौरान चलने पर उनक� यात्री �2/3 ले जाने क� 

अनुमित दी जा सकती ह।ै सीिमत संख्या को लागू करना यह सुिनि�त करने के िलए िक ये  नौका ऑपरेट, स्थानीय

पंचायत स्तर के    अिधकारी और िजला प्रशासन    क भागीदारी, जाग�कता और प्रिश�ण के िलए     िनधार्�

सीमा/नंबर कॉल से परे नहीं है 
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4.6.1.3 इसके अलावा, िनमार्, प्रबं, िस्थरत, िबजली, आवश्यक सुर�ा उपकरण (ईएसए, अिग्नशमन उपकरण

(एफएफए) आिद से िनपटने वाले सभी पहलओु ंसे संबंिधत िनयम राज्य सरकार द्वारा िपत िकए जाने हैं

जो दुघर्टनाओं  क� संख्या और मानव और सामग्री  के नुकसान को रोकने में मदद क 

4.6.2  गैर-मशीनीकृ त यात्री नौकाओं के ि  

4.6.2.1  गैर-मशीनीकृ त यात्री नौकाएं अंतद�शीय जहाज अिधिन, 1917 के दायरे में  नहीं आती हैं और िविभ

राज्यों के  िविभन्न घाट नौका अिधिनयम द्अिभशािसत होती हंै। ये अिधिनयम नौकाओं के संचालन के 

तकनीक� पहलओु ंको भी शािमल नहीं करते हैं 

4.6.2.2  गैर-मशीनीकृ त नौकाओ ंके िनमार्, संचालन और रखरखाव के िलए इन सभी घाट नौका के अिधिनयमों को

सिम्मिलत करके और एक  नया अिधिनयम बनाने का प्रत्येक राज्य द्वारा प्रयास िकया जाना चािह

अगंीकृ त िकया जाना चािहए। यह एक केंद्रीय अिधिनयम हो सकता है या वैकिल्पक �प से  केंद्र

मॉडल अिधिनयम तैयार कर सकती ह ैिजसे आवश्यकतानुसार राज िविश� संशोधनों के बाद प्रत्येक र

द्वारा अपनाया जा सकता ह 

4.6.2.3  इस तरह के एक अिधिनयम को लाग ूकरने के िलए गैर-मशीनीकृ त नाव संचालन क� सरु�ा में सुधार के िलए

कु छ महत्वपूणर् िदशािनद/मदु्दे िनम्मानुसार प्रस्तािवत िकए  

(i)  गैर-मशीनीकृ त नौकाएं या घाट नौकाएं स्थानीय पंचायत या िजला प्रशासन  के साथ पंजीकृत  हो सकते  

 (ii)  प्रत्येक नाव में व्यि� स्वीक ृ िनधार्�रत संख्या के साथ एक  िविश� पंजीकरण संख्या हो सक

ह ैिजसे प्रमुखता से प्रदिकरना ह।ै 

 (iii)  समय-समय पर नौकाओ ं को स्थानीय प�रिस्थितयों से प�  रिचत  अनुभवी नािवकों द्व   ारा पान

सघनता और नदी के िलए योग्यता हेतु जांच क� जा सकती है 

 (iv)  जांच के दौरान िकसी भी पहल ूमें कमी पाये जाने पर नौकाको नदी के िलए योग्य बनाने हेतु मरम्म

क� जानी चािहए। 

v)  नािवकों के स्थानीय   अनौपचा�रक मं का गठन िकया जा सकता ह ैऔर इन मंचों में एक या द

नािमत नािवकों को स्थानीय पंचायत को िकसी भी नाव के बारे में  जो नदी  के योग्य नहीं पायी गय

क� समय-समय पर जानकारी दनेे का कायर् सौंपा जा सकता ह 

(vi)  ग्राम पंचा/िजला प्रशासन को नौकाओं क� नदी क� योग्यक� जांच करने, जब तक िक यह नदी 

योग्य नहीं हो  ती तब तक नौका नही चलाने के िलए िनद�श जारी करेने हते ुअिधकार िदया जा 

सकता ह।ै 
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 (vii)  ग्राम पंचा/िजला प्रशासन को स-समय पर यह सिुनि�त करने के िलए अकस्मात जांच करनी

चािहए िक याित्रयों को िनधार्�रत �से अिधक तो नहीं ले जाया जा रहा है 

(viii) प्रितकूल मौसम या  नदी क� िस्थितयो, नािवयों को सव��म उपलब्ध माध्, जैसे िक एसएमएस, 

सावर्जिनक सूचना प्रण, उपय�ु झंडे को फहराना आिद से अवगत कराया जाना चािहए, जब तक 

िक प�रिस्थितयों में सुधार नहीं होत या अनुकू ल नही हो जाती ह,ै तब तक नौकायन का संचालन 

नहीं करना है 

(ix)  प्रितकूल मौसम या  नदी क� िस्थितयों के दौर ान याित्रयों क� कम संख्या क� अनुमित दी जा  

(x)  ग्राम पंचायत द्वारा नािवकों के स्थानीय प्रमाणीकरण   को कुशल या  अधर्कुशल जैसे दो श्रेि

जा सकता ह।ै स्थानीय प�रिस्थितयों  के बार े में अिधक �ान रखने वाले  स�म कुशल नािवको

केवल 20-25 याित्रयों से अिधक को ले जान ेहेतु नौकाओं  के िलए अनुमित दी सकती ह।ै 

(xi)  ग्राम पंचायतों में याित्रयों -साथ नािवकों दोनों के िलए संभ वतः एनजीओ के माध्यम  से सुर

जाग�कता अिभयान तीन महीने में कम से कम एक बार आयोिजत िकया जाना चािहए 

(xii)  नौकाओ ंमंे तरेरी या त  रणशील उपकरण जैसे कुछ जीवन र�क उपक  रणों के प  धान का प�रचय 

अिनवायर् �प से िकया जाना चािहए 

(xiii)  नािवयों को िनि�न्त �प से रहने के िलए स�म करन हते ुएक नौका से दसूरे तक सरुि�त नौकायन के 

िलए चैनलों का स्थानीय अंकन पंचायतों द्वारा प्रदान िकया जा सकता है। आम तौर पर स्थान

के पास यह �ान ह।ै 

(xiv) िविभन्न घाटों पर नौकाओं के िलए उिचत लदान सुिवधाओं का प्रावधान िकया जा सकत  , जहां 

सयूार्स्त या शाम के बाद संचालन होता हैं  इन सुिवधाओं को प्रकाश में प्रदान करन 

(xv)  उन �ेत्रों को िचि�त करन के िलए जोर िदया जा सकता है जो दुघर्टवण हंै या जहां पानी के स्तर म

प�रवतर्न के का र, ग्राउंिडंग हो सकती है। इस तरह के  िनशान नौकाओं के ग्राउंिडंग को  रोक द 

(xvi)  जहां भी बड़ी संख्या में नौकाएं िकसी िवशेष �ेत्र में चल, िजला प्रशासन में नौकाओं क� जा

और नािवयों के प्रिश�ण   केए नाव िनरी�क हो सकते हैं  

(xvii)  नौसेना आिकर ्टेक्चर क� अवधारणाओं का प�रचय जैसे िक न्यूनतम फ्        र, आरि�त 

प्लवनशीलत, उपखंड को नाव िनमार्ण प्रिक्रयाओं म -धीरे शु� िकया जा सकता ह,ै साथ ही 

स्थानीय ग्राम पंचायत और नाव िनमार्ण गितिविध में शाििवयों को िजला स्तर पर उपयु� योग

तकनीक� व्यि�यों द्वारा भी शु� िकया जा सकता 
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(xviii) राज्य सरकार द्वारा सालाना आधार पर होने वाली दुघर्ट /घटनाओ ंके िववरण सिहत यात्री नौक

संचालन के ऑकडों का संग्रह िकया जाता है और इस केंद्र सरकार को अग्रे जाता ह।ै अब 

भी यह सीिमत सीमा तक ही िकया जा रहा ह ैऔर कु छ ऑकडे राष्ट्रीय अपराध �रकॉड्र्स ब्  

वेबसाइट पर उपलब्ध है। उन राज्यों  के पंचायतों के प्रितिनिधयों को जहां अिधक दुघर्ट नाएं, 

उन्हें अपने कुछ कायर् प्रणाली को समझने  और उनका पालन करने के कम/कोई भी नौका दुघर्टना

नही होने वाले राज्यों का दौरा करने के िलए प्रोत्सािहत  िकया जा सकत 

(xix)  नावों के झुकाव के का  रण नाव के उलटने से बचने के िलए   पानी के  पह�ंच के मामले में नाव के ए 

तरफ तेजी से भागने के िलए याित्रयों  के बीच जाग�कता लाने का अिभयभी नाव दुघर्टनाओं को

कम करने में मदद करेंग 

(xx)  उपरो� िदशािनद�शों का पालन न करने वाले नौका ऑपरेटर पर जुमार्ना लगाने के प्रावध ा गठन 

राज्य सरका/लोकल प्रशासन द्वारा  जाना ह।ै 

4.7  कायार्न्वयन योज-भूिमकाएं और िजम्मेदा�रया 

4.7.1  अतंद�शीय जहाजों क� सुर�ा से संबंिधत िनयमों और     िविनयमों  के कायार्न्वयन क� िज़म्मेदारी मुख्य �प स  

सरकारों क� है। हालांि, िकसी भी राज्य सरकार के  पास पयार्� संगठनात्मक सेट अप नहीं है जो नीितगत स्तसाथ 

ही िदन-दर-िदन स्तर पर नौकाओं सिहत अंतद�शीय जहाज क� सरु�ा से संबंिधत िविभन्न कानूनी मुद्दों को हैंडल 

में स�म (गुणव�ा और मात्रा में) है। इसिलए पहली और सबसे महत्वपूणर् आवश्यकता यह है िक प्रत्येक र

को प्रासंिगक  िनयमों  और िविनयम ों को तैयार करने और उन्हें      प्रभावी तरीके    से लागू   करए 

संस्थाग/संगठनात्मक सेट अप क� स्थापना क� जानी चािहए। नौका और अन्य अंतद�शीय जहाजों द्वारा नौव

सरु�ा क� िदशा मंे इसे प्राथिमक आवश्यकता माना जाता 

 4.7.2  कायर्कारी समूह का मानना है िक उपरो� सुझाए गए संगठन में ग -यांित्रक या मशीनीकृत देशी  काओ ंसे संबंिधत 

मामलों को हैंडल करने के िल ए एक अलग िवंग होना चािहए। इस तरह क� देशी नौकाएं लगभग हर बड़ी और छोट

नदी और अन्य जल िनकायों (झी, छोटी नदी या नाला इत्यािद) में चल रही हैं जो देश  के प�रवहन क� ज�रतों

पूरा करने में एक अत्यंत महत्वपूणर् भूििनभा रही हंै। इन नौकाओं में भी कोई मानक िडजाइन नहीं है। देश  के 

�ेत्र में स्थानीय िस्थितयों के   आधार पर  िप छले कुछ वष� में  िवकिसत नौकाओं के िविश�    िडजाइन हैं। इ

मशीनीकृ त और गैर-मशीनीकृ त नौकाओ ंके संचालन क� सरु�ा पर िवशेष बल िदया जाना चािहए। शायद दशे क� 

नौकाओ ं को िविनयिमत करने में  पंचायत को और भूिमकाएं दी जा    नी चािहए। इसके िलए      पंचायतों को   िविश

िनयम/िविनयमन के तहत सश� बनाना आवश्यक ह, पंचायतों को ऐसे िविनयमन के िलए िविश� िनिध भी प्रद    

िकया जाना चािहए। 
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4.7.3  आईडब्ल्यूटी के प�रचालन के ि    राज्यों मजब तक एक पूणर् िवकिसत िवभाग स्थाि   नही िकया जाता ह,ै यह 

प्रस्तािवत िकया जाता है िक प्रत्येक िजला प�रवहन/कायार्लयों में िवशेष �प से -यांित्रक �प से चलने वाल

अतंद�शीय जहाजों से संबंिधत मामलों को संभालने के िलए कुछ कमर्चारी   अिधकारी होने चािहए। इन कमर्चा�रयो

को गैर-यांित्रक �प से चलने वाले अंतद�शीय जहाजों से संबंिधत मामलों को संभालने में प्रिशि�त िकया जा सक

ऐसे अिधकारी गैर-मशीनीकृ त देशी नौकाओ ंसे संबंिधत मामलों को संभालने में पंचायत अिधका�रयों को प्रि

कर सकते हैं  

4.7.4  पात्र किमर्यों के   साथ उपयु� सरकारी ि , जैसे अतंद�शीय जल प�रवहन िवभाग, प�न और बदंरगाह िवभाग, 

बंदरगाहों के क�ान आिद को िनयमों और    िविनयमों  के िनमार्ण और कायार्न्वयन के िलए उ�रद    ायी बनाया

चािहए। सरकार इस उद्देश्य  के िलए अपने सम बोड� (जहां भी उपलब्ध हो) क� सेवाओं का उपयोग कर सकती है  

4.7.5  यह अनुशंसा क� जाती ह ै िक नदी प�रवहन वाले सभी राज्यों को अंतद�शीय जल प�रवहन िवभाग स्थािपत   कर

चािहए यिद पहले नहीं िकया गया है। इस िवभाग को    नौका सुर�ा िविनयमन के िवकास और कायार्न्वयन     िलए 

उ�रदायी बनाया जाना चािहए।  

4.7.6  सरकार िविश� प्रमाणीकरण उद्देश्यों के िल  ए आईआरएस जैसे वग�करण सिमितयों को भी  अिधकृत कर , 

जैसा िक समदु्री जहाजों    के िलए डीजी िशिपंग द्वार    ा िकया जाता है।  राज्य सरकारों के िनयम पहले से ही        

पहलओु ंके िलए वग�करण सोसायटी आवश्यकताओं पर िनभर्र ह 
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5  खोज और बचाव कायर्  

 

 

5.1  अवलोकन 

5.1.1 जलमाग� में दुघर्टनाओं के बाद खोज अिभयान   सबसे महत्वपूणर् कायर् है। अनुभव से पता चला है िक अंतद�शी

प�रवहन सिहत िकसी दुघर्टना के आसपास के स्थानीय समुदाय   , वास्तव म, राज्य के मशीनरी  क� िवशेष'खोज और 

बचाव' टीमों द्वारा हस्त�प से पहले बचाव  के एक बड़े िहस्से में भाग लेने वाले पहले उ�रदाता होते है। तदनुस, 

प्रारंिभक फोकस अवसंरचना व्यवस्था के मा    मले में अिग्रम का रर्व ाई पर ध्यान देना होगा जो बचाव काय�    

लाएगा। यहा अन्य बातों के स , अिग्र'बचाव तकनीको' पर नीचे उिल्लिखत फ्रंट ला कायर्ब/समूहों क� �मता

को प्रिश�ण और मजबूती प्रदान करना अप�रहायर् ह 

क)  नौका का चालक दल और कु शल- व्यि�गत कमर्चारी जो सभी प्रवेश िबदंुओं पर उपलब्ध होत 

ख)  नदी तल के साथ रहने वाले सामुदाियक समूह। 

ग)  पुिलस कम�/नदी-िकनारे के साथ िस्थत कानू और व्यवस्था प्रशासन 

घ)  पंजीकृ त स्थानीय स-सहायता समूह (एसएचजी) - पास के गांव समूहों में , कायर् शु� करने के िलए  

िकसी भी त्रासदी के स , स्थानीय स्वयंसेवी टीमों  के समथर्न के , राज्य एसडीआरएफ (एनडीआरएफ बटािलयन

किमर्यों द्वारा सम  , यिद आवश्क हो, तो) खोज और बचाव अिभयान में स्थानीय अिधका�रयों द्व  ारा ल

सहायता प्रा� बचाव काय� के प्रभारी हो  

5.2  वतर्मान कायर् प्र 

5.2.1 एजेंिसयां जैसे भारतीय अंतद�शीय जलमागर् प्रािधकरण (आईडब्ल्, राज्य आईडब्ल्य, एसडीएमए एसडीआरएफ, 

�रव�रन पुिलस, स्थानीय प्रशासन और स्थानीय िनकाय जैसे नौका चालकों का घाट संघ आिद द्वारा नौकाओं और

के सुचा� संचालन हते ुसलाह/सदस्यता दने मंे शािमल हैं। हालां, कोई भी एक एजेंसी खोज और बचाव से संबंिधत

मामलों के िलए   नोडल एजेंसी के  �प में कानहींकरती ह।ै आपातकाल से िनपटने के िलए अतंद�शीय जल प�रवहन 

(आईडब्ल्यूटी) में कोई अलग ि/सेटअप नहीं है और आईडब्ल्यूटी  के कमर्चा�रयों को कोई िवशेष पा/प्रिश�

नहीं िदया जा रहा है। �रव�रन पुिलस नौका घाटों के साथ कानून और व्यवस्थ ा बनाए रखने के  िलए केव िलस कतर्व्य
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का पालन करती ह ैऔर इनका कोई खोज और बचाव िवंग नहीं है और इस उद्देश्य के   िलए इनके  पास कोई िव

प्रिश�ण या उपकरण नही हैं। सं�ेप, इस संस्थागत से-अप के खतरे को कम करने क� गितिविध को समन्वियत करने

क� आवश्यकता होग, अपने सभी पहलओु ंमें यह िनयिमत �प से आपातकालीन प्रबंधन और िवपि� अनुिक्रया के

एक संगिठत तंत्र सिह 'िविनयमन' से 'बचाव अिभयान' तक का कायर् है। इस प्   रकार खोज और बचाव पर प्र

मध्यवतर्न को अपनाने क� आवश्यकता है। खोज और बचाव अिभयान में प्रिश�णथिमक ल�य 'प्रिशि�त औ

ससुिज्जत स्वयंसेवी ' स्थािपत करना होगा िजसमें स्थानीय लोके शािमल िकया जाएगा, एक अविध मे, �ेत्र , 

जहां यात्री नौकाओं का अक्सर उपयोग िकय      ा जाता , िकसी भी दखुद और आपातकालीन घटना पर शीघ्र औ

प्रभावशाली �प से  प्रया दनेे के िलए फ्र -लाइन 'कायर्ब' का एक साधन के �प मेंउपयोग िकया जाएगा। 

5.2.2  त्व�रत प्रितिक्र 

 स्थानीय प्रिशि�त स्वयंस, पुिलस, गृह र�क/एसडीआरएफ के अच्छी तरह से प्रिशि�त और सुसिज्जत त्

प्रितिक्रया दलों को-नािमत फेरी घाट या डॉिकंग िबन्दुओं  पर रखा जाना चािहए तािक त्व�रत और प्रभावी ब

अिभयान चलाए जा सकें 

5.2.3  मॉक िड् 

 राज्यों और िजलों  के सभी िहतधारका िनयिमत मॉक िड्रल और टेबल टॉप अभ्यास होना चािहए। इससे प्र

को ताज़ा करने में मदद िमलेग,  साथ ही साथ भिवष्य के िल  अतंराल को जानने और सबक सीखने में मदद िमलेगी।

यह खोज और बचाव कायर् प्रणाली में िविभन्न एजेंिसयों और िहतधारकों के बीच सम न्वय को भ 

5.3  मानक प�रचालन प्रिक्रयाएं (एस 

 मानक प�रचालन प्रिक्रया के �प में प्र त्येक/प्रित�ान क� िजम्मेदारी हले से तय क� जानी चािहए। इसके 

अलावा नािवक त्रासदी के दौरान बचाव का यर्योजना  के िवकास  के िलए िवचार िकए जाने वाले अन्य महत्वपूणर्

को िनम्नानुसार सूचीबद्ध िकया गया  

 िकसी भी संभाव्य घटन/आपातकालीन/िवपि� कॉल को त्व�रत प्रितिक्रया सिहत जीवन र� िलए िवभाग 

क� िविश� अनुकू िलत कायर् योजना 

 बचाव अिभयान में शािमल सभी िहतधारकों क� तत्परता यो , िहतधारकों क� कायर्�मता का मूल्या, 

स्थािपत आपातकालीन प�रचालन प्रिक्रयाओं का प 

 आपातकाल के दौरान संभािवत पह�चं के िलए स्थानीय अिधका�रय, सावर्जिनक औ कॉप�रेट संस्थानों क

साथ आपातकालीन, बचाव और राहत उपकरण/संसाधनों क� ऑनलाइन सूची 
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 सश� बलो/पैरा-सैन्य बल, पुिलस/तटीय पुिलस/जल पुिलस, एनडीआरएफ/एसडीआरएफ /, नाग�रक र�ा, 

गृह र�क इत्यािद सिहत सभी संबंिधत एजेंिसयां स्थानीय िनव, पुिलस स्टेश, स्थानय नगर/पंचायती राज 

संस्था/िजला/राज्य स्तर के संयु� भागीदारी के साथ समन्वय आप  ातकालीन बचाव यो, संस्थागत तंत

और कायर्वाही शु� करना शािमल है 

5.4  दुघर्टना प्रबंधन यो 

 स्थानीय नाव ऑपरेट, घाट के मािलक, पंचायत राज संस्था, ब्लॉ, िजला और राज्य जैसीसभी एजेंिसयों द्व

तैयार नौका दुघर्टना प्रबंधन योजना नौक    ा त्रासदी का प�रमाण और गंभीरता के    आधार पर  बचाव गितिविधय

कायार्न्वयन को प्राथिमकता देने के  िलए िवस्तृत िदशािनद�शों को शािमल करेगी। योजना के प्रितिक्रया संघ

और बचाव टीमों क� तेज़ी सेतैनाती शािमल होगी। इस योजना को �ेत्र में काम कर रहे अन्य ए/िहतधारकों के

साथ उिचत समन्वय तं को िनधार्�रत करना चािहए 

5.5  आपातकालीन खोज और बचाव 

 िकसी भी जलमागर् त्रासदी  के बाद नि/समदु्र के िकनारे रहने वाले स्थानीय समुदाय  या /सागर के मछुआरे हमेशा 

पहले उ�रदाता होते हंै। िपछले अनुभव से पता चला है िक िकसी भी स्थान/राज्य मशीनरी और िवशेष खोज और

बचाव दलों के हस्त�ेप से पहले स्थानीय समुदायों द 80 प्रितशत खोज और बचाव अिभयान िकए जाते हैं। स्था

लोगों से यु� प्रिशि�त और सुसिज्जत स्वी दलों को उस �ेत्र में गिठत िकया जाना चािहए जहां ऐसी त्रास

समय शीघ्र और प्रभावी ढंग से प्रितिक्रया  देने के िलए नावों का अक्सर संचार और  प�रवहन के साधनो

उपयोग िकया जाता ह।ै 

5.5.1  खोज और बचाव दल 

 सामदुाियक स्तर पर खोज और बचाव �मताओं क मजबतू करने के िलए, प्रत्येक नदी च/जलमाग� में खोज और

बचाव काय� में बुिनयादी प्रिश�ण  के साथ स्थानीय समुदाय स्तर होने चािहए। जीवन र�ा क� त्व�रत प्रित

िलए आवश्यक बचाव उपक रण के साथ   घािटय/डॉक्स के   पास हमेशा बचाव दल को आसा   नी से उपलब्ध हो  

चािहए। एसडीआरएफ/एनडीआरएफ के माध्यम से या नौवहन बचाव से िनपटने वाले िकसी भी स�म प्रािधकारी  

माध्यम स, घाट स्तर क� खोज और बचाव प्रिश�ण  के साथ समुदाय  के िलए खोज और बचाव पर प्रिश�ण 

चािहए। इसके अलावा, िवशेष टीम एसडीआरएफ और एनडीआरएफ को स्थानीय अिका�रयों को खोज और बचाव

काय� में भी सहायता करनी चािहए 



राष् टय आपदा प्रबंधन िदशािनद : नौका सरु�ा 

42  राष्ट्रीय आपदा प्रबंधन प् 

 

5.6  नावो/जहाजों पर प्रितिक्रय 

5.6.1  चालक दल के सदस्यों और याित्रयों का कौशल  

 चालक दल के सदस्यों को बोडर् पर अपने िनयिमत कतर्व्यों के  अलावा सभी प्रकार क� आपातकालीन प�रिस्

संभालने में कुशल होना चािहए।  नौका संचालन क� नौक�रयों को शु� करने से पहले नौका संचा/अन्य कमर्चा�रय

के िलए जल र�क और अन्य िवप�ी प्रितिक्रया कौशल में प्रिश�ण लेना अिनवायर् िकया जा सकता है।

के सदस्यों को ना/घाटों में दुघर्टनाओं   के मामले अपनाये जाने वाले सभी उपायों के साथ सभी सुर�ा प्र ावधा

और क्या करना चािहए और क्या नही करना चािहए और आवश्यक जीवन र�क तकनीकों के बारे में  बोडर् पर य

को संि�� िववरण दनेा भी अिनवायर् िकया जाना चािहए 

5.6.2  नौकाओ/ंजहाजों क� सुर�ा लेखा पर�ा 

 िनयिमत आधार पर नौकाओ/ंजहाजों क� सुर�ा लेखा परी�ा सभी मशीनीक ृत और गैर मशीनीक ृत नाव संचालन के

िलए अिनवायर् प्रावधान  के �प में क� जानी चािहए। इ, यह िसफा�रश क� जाती ह ै िक जहाज/नाव के सरु�ा 

पहल ू के िलए सा�ािहक, मािसक, त्रैमाि, अधर-वािषर्कऔर वािषर्क आधार  पर सुर�ा लेखा    परी�, बचाव 

उपकरण, िचिकत्सा उपकरण और संचार उपकरण क� सुर�ा लेखा परी�ा को आवश्यकताओं के  अनुसार िकया जान

चािहए। लाइफगाडर/मेिडकल टीम/संचार टीम और अन्य सिहत सभी चालक दल के सदस्यों   के िलए िनयिमत �प 

मॉक िड्रल और अभ्यहते ुप्रावधान हो सकता है। िनयिमत अंतराल पर मानि, शारी�रक और िचिकत्सा स्वास्

जांच के साथ पूरे दल के सदस्यों के िलए   आपदा प्रबंधन  पर पुन�यार् प्रिश�ण पाठ्यक्रम आयोिजत कर

िसफा�रश क� जाती ह।ै 

5.6.3  गोदी/फेरी घाट पर प्रितिक्रया 

 घाट के स्र पर तेजी से प्रितिक्रया तंत्र सुिनि�त करने  , सामान्य यातायात क� िनगरान, दखेभाल और िनरी�ण 

करने और दुघर्टनाओं के मामले में सभी स  ंबंिधत लोगों को सतक र् करने के   िलए एक समिपर्त एक�कृत िनयंत

स्थािपत िकया जाना चािहए। एक�क ृत िनयंत्रण क� कात्र में प�रचािलत सभी नौक/जहाजो, िनकटवत� घाटो, 

क्यूआरटी के सा -साथ अन्य िसस्/प्रितिक्रया एजेंिसयों अथार्त नद, पुिलस, एसडीआरएफ, सिकर ्/ब्लॉक

कायार्लय इत्यािद के साथ मे  संप्रेषण होना चािहए। दुघर्टनाओं और अन्य /भयसूचक गितिविधयों से बचन के 

िलए िनयिमत यातायात क� िनगरानी करने हते ुघाटों के  पास पह�ंच माग, बोिड�ग िबंदओु ंऔर अन्य रणनीितक िबंदुओं

पर क्लोज़ सिकर्ट कैमरा िसस्टम    होना चािह ए। एक �कृत िनयंत्रण क� दुघर्टनाओं और आपा   त िस्थित के मा  

नौकाओ/ंजहाजों और ट्रैक नौकाओं क� सुचा� िविध के िलए एक�कृ त जीपीएस प्रणाली क� िनगरानी और उपयो

करने में स�म होना चािहए। िनयंत्रण  क� में किमर्यों को सभी उपकरणों को संभालने में   कुशल होना चा

सिुनि�त करने के िलए रखरखाव कमर्चा�रयों का प्रावधान होना चािहए िक सभी उपकरण चौबीसों घंटे काक हंै।

कंट्रोल �म को चौबीसों घं24x7 आधार पर िवशेष �प से उन जगहों पर काम करना चािहए जहां नौका रात के

दौरान संचािलत होती ह।ै 
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5.6.4  रैिपड एक्शन टी/त्व�रत प्रितिक्रया टीम (क्य 

 सभी नौवहन योग्य जलमाग� म, संभािवत उभरती िस्थितयों से िनपटने क िलए गोदी (घाट) को त्व�रत प्रितिक्रया

(क्यूआरटी) से लैस िकया जाना चािहए। क्यूआरटी का आकार और नौकाओं क� संख्या अितसंवेदनशी, घाटों के

यातायात और नेिवगेशन चनैलों पर िनभर्र हो सकती है। चौबीसों घंटे एक छोटी सूचना पर भी प्रितिक्रया करने 

होने के िलए टीम स्टैंडबाय िस्थित में होनी चािहए। अचानक उत्पन्न िस्थित का जवाब देते ह�ए तीन किमर्य

समूह में गहरे पानी के गोताखोरों का प्रावधान होना चािहए।  घाट प्रशासन का प्रबंधन  करने के िलए िनयु�

कमर्चारी कायर्बल हािसल करने के िलए क्यूआरटी   के समदोगुना हो सकते हंै। इस प्र, पानी मंे बचाव कायर् क

िलए क्यूआरटी किमर्यों को प्रिश�ण देने क� िसफा�रश क� जाती है। उन्हें िनयिमत अंतराल पर सिक्रय भागीद

होगी और सभी प्रितिक्रया एजेंिसयों और िहतधारकों      के साथ िनयिमत मॉक  िड्रल आयोिजत   िकए जान

क्यूआरटी में गहरे गोताखोरों को जीिवत पीिड़तों को पता लगाने और पीिड़तों को धुंधले पानी से िनकालने मे

होना चािहए और नौकाओ/ंजहाजों क� डूबी ह�ई संरचना से पीिड़तों को बचाने के िलए काटने के   उपकरण का उपयो

करने में स�म होना चािहए 

5.7  घाट पर बचाव उपकरण 

 सभी त्व�रत प्रितिक्रया टीमों (क्यूआरटी) को पीिड़तों और बचावकतार्ओं को  समायोिजत करने के  िलए पय

रखने वाली उच्च गित वाली बचाव नौकाओं से लैस होना चािहए। बचाव नौका में  िचिकत्सा प्राथिमक प्र

िकट, जीवन र�क दवाएं और पीिड़तों को ले जाने के ि ए स ट््रेचर होना चािहए। नौक/जहाजों के बचाव कायर् औ

संपि� र�ण के िलए अत्यिधक िटकाऊ बहाल/खींच कर िनकालनेवाला यंत्र और कषर्ण नौका का प्रावधान हो

आवश्यक है। इसके  अलाव, पानी के नीचे लोहा और नौका/जहाज क� लकड़ी क� संरचना या बाधा िनमार्ण करने

वाली िकसी भी वस्तु को काटने के िलए औजार और उपक रण भी संग्रहीत िकए जाने चाि 

5.8  िचिकत्सा सहायत 

 यात्री यातायात से िनपटने वाले सभी घाटों में िचिकत्सक और िच-सहायक सिहत प्रिशि�त कमर्चा�रयों के  

ही अच्छी तरह से रखरखाव िकया गया और सुसिज्जत िचिकत्सा क� होना चािहए। िचिकत्सा क� में सभी आ

जीवन र�क औषिध और दवाएं और आपातकालीन स्वचािलत सीपआर प्रणाली होनी चािहए। पू- िनधार्�रत और

संचािलत उच्च िचिकत्सा देखभाल केंद्रों हेतु  त्व�रत िनकासी  के िलए एम्बुलेंस और नौका एम्बुलेंस का पय

होना चािहए। वे जल मागर् में यातायात के  िनयत समय के दौरान सिक्रय हो सकते हैं या  इन्हें अप्रतिस्थितयो

के िलए तैयार रखा जा सकता ह।ै जीवन र�क दवाओ ंके पयार्� भंडार को नौका एम्बुलेंस बोडर् पर संग्रहीत िकया

चािहए। 
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5.9  राज्य आपदा प्रितिक्रया बल (एसडी 

5.9.1 राज्य आपदा प्रितिक्रया बल (एसडीआरएफ) क� सिक्रयता सुिनि�त क� जानी चािहए /ब्लॉ/मंडल और 

िजला स्तर पर प्रितिक्रया टीम प्रभावी �प से नौका दुघर्टनाओं  का जवाब देने में िवफल रहती हैं या जब 

को लगता ह ै िक नौका/जहाज दुघर्टनाओं का जवाब देने के िलए मौजूदा प्रितिक्रया तंत्र स�म नहीं             होग

आपातकाल के िलए राज्य मशीनरी के    त्व�रत हस्त�ेप क� आवश्यकता होती है। एसडीआरएफ     को इस तरह  

आपदा का प्रभावी ढंग से जवाब देने के िलए राष्ट्रीय  आपदा प्रितिक्रया बल क� मानक संरचन ा के अनुसा

और ससुिज्जत िकया जाना चािहए। सभी जल र�क उपक   रण जैसे स्टे नली अंडर वाटर क /अडंर वाटर प्लाज्म

किटंग मशीन/अडंर वाटर चेन सॉ/अडंर वाटर सचर कैमेरा और टॉचर/गैस किटंग टॉच�स/गैस कटर/अडंर वाटर वेिल्डंग प्

टू टैकल लवेल-2 िडजैस्टर उपलब्ध होने चािहए। अन्य प्रकार क� आपदाओं के अलाव ा/जहाज दुघर्टनाओं से

िनपटने के िलए एसडीआरएफ बटािलयनों को प्रिश�ण द होगा। यह भी ज�री ह ैिक सतकर ्ता और संगठनात्मकत

के मानक सिक्रयण संकेतों  का पालन सभी उ�रदाताओं द्वार ा िकय, तािक संकेत प्रा� करने के तुरंत बाद टीम क

संगिठत िकया जा सके। एसडीआरएफ में सटीकता और द�ता के साथ बेहतर प्रितिक्रया के िलए मनुष्य   और 

प्रिश�ण के    मामले में �मता    होनी चािह  ए। एसडीआरएफ   के एक िनयंत्रण क� को    राज्/िजला 

ईओसी/एनडीआरएफ/नदी पुिलस/स्थानीय पुिल/अन्य प्रितिक्रया एजेंिसयों और िहतधारकों के साथ एक�क 

क� िसफा�रश क� जाती ह ैिजन्हें राज्य द्वारा अंतद�शीय जल बचाव िस्थित के िलए िनधार्�रत और समन्वि

िकया गया ह।ै एसडीआरएफ को िजला/राज्य स्तरीय मॉक िड्रल और अभ्यास में भाग लेना चािहए। बह�मूल्य प

समय को बचाने के िलए, कु छ पूरी तरह से ससुिज्जत एसडीआरएफ टीमों को महत्वपूणर्     स/लॉिन्चंग बेस   पर

अितसंवेदनशील घाटो पर पहले से तनैात िकया जाना चािहए। िजला/राज्य स्तर क� संपूणर् प्रितिक्रया       

एसडीआरएफ के साथ एक�कृ त िकया जाना चािहए तािक पीिड़तों को िनकालने के िलए संचालन के स्थल पर   संसाध

आवश्यकताओं को तेजी से पूरा िकया जा सके  

5.10  राष्ट्रीय आपदा प्रितिक 

 एनडीआरएफ क� सिक्रयता सु िनि�त क� जानी चािहए जब राज्य स्तर पर प्रितिक्रया दल            प्रभावी � 

दुघर्टनाओं का जवाब देने में न ाकाम रहे या जब राज्य  के अिधका�रयों को लगता है िक मौजूदा राज्य  प्रितिक

नौका/जहाज दुघर्टनाओं का जवाब  नहीं दे पाएगा या  आपातकाल के िलए राष्ट्रीय प्रितिक्रया मशीनरी के

हस्त�ेप क� आवश्यकता होती ह 
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6 �मता िवकास 

 
6.1  अवलोकन 

 िवकास के संदभर् में �मता  िनमारऔर प्रिश�ण (सीबीटी) का उद्देश्य �ान अंतराल के संदभर् में स्तरीकरण

करना ह ैऔर इस प्रकार सशि�करण को बढ़ावा देना है। सुरि�त जलमागर् प्रबंधन और यात्री नौका यात्रा ए

के िलए �मता िवकास हस्त�ेप का उद्देश्य यात्रा व्यवस्था में नकों को अपनाना ह, जो अतंतः चालक दल 

के सदस्य, नौका प्रबंधन प्रािधकरणों और बोडर् याित्रयों द्वारा स्व यं के िविनयमों को िनद�िशत करता है।

िलए, सरुि�त यात्रा हे, यात्री और चालक दल क� सुरि�त लोिडंग को शु� करने और बंद करने हेतु घाट अवरचना 

में सुिवध, जोिखम के िबंद ुपर त्व�रत बचाव अिभयान के िलए  अिग्रम सुिवधा और उपयुर्� के  साथ ही िहतधारको

बीच 'सरु�ा िश�ा' का िवस्तार करने हेतु   नौका िडज़ाइन और संचालन के मानकों के प्रबंधन को    कवर करने व

सरु�ा अवसंरचना पर �मता िनमार्ण और प्रिश�ण मॉड्यूल  के �प में प्रोत्साहनपर जाग�कता को बढ़ावा द

राज्य सरकारों से आशा क� जाती है 

6.1.1  अन्य बातों के स -साथ, �मता िनमार्ण को  एक गितिविध के �प म , िनम्न बातों पर जोर देना हो, (i) चालक दल 

के सदस्यों के िलए प्  रिश�ण और प्रमाणीकरण के आधुिनक  मानकों को; (ii) नौकाओ/ंजहाजों और उनके

चालक दल के सदस्यों के िलए प्रभावी सुर�ा मानकों का  प्रवत; तथा (iii) दोनों राज/िजला/पंचायत स्तर पर

स�म प्रवतर्न व्यवस्था को िनयु� करना। इस, '�मता िनमार्' का अंितम ल�य यह सिुनि�त करना होगा िक 

दशे भर में  नौका सुर�ा और   तत्परता के प्रयासों से जल      माग� में सुरि�त   नौवह न और नौका  संचालन के    

िविनयमन प�रणत होंग, और स्थान में आवश्यक सुर�ा और बचाव उपकरण सुिनि�त िकए जाएंगे। इन ल�यों को 

करने हते,ु िनम्निलिखत अिनवायर् और स�म पहलुओं पर ध्यान  देना हो 

• �मता अतंराल क� पहचान और अतंराल को भरने के िलए पयार्वरण को स�म करन 

• अतंराल को भरने के िलए आवश्यक अवसंरचना और उपकरणों क� न्यूनतम और अिनवायर् आवश 

• सरु�ा और जाग�कता पर �मता िवकास, प्रिश�ण और अन्य संरिचत कायर्क्रमों  के िलए 
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• िनयामक क्या करें और क्नही करे 

• िहतधारकों जैसे एसडीआरए, स्थानीय पुिल, ग्राम प्र, नाव मािलकों संघों आिद और अन्य संरचनात

अिभिवन्यास क� सिक्रय भागीदा 

• �मता िवकास के िलए अवसंरचना आवश्यकताए, इसके सभी �पों म, पहचान क� जानी चािहए। 

• मौजदूा प्रिश�ण मॉड्यूल में चालक दल  के सदस्यों के 'खोज और बचाव' पर एक िविश� मॉड्यलू शािमल 

िकया जाना चािहए। 

• �मता िनमार्ण और प्रिश�ण  के कायार्न्वयन में ए/एसडीआरएफ क� भागीदारी। 

6.2  �मता िवकास क� �परेखा 

 नौका दुघर्टनाओं के महत्व को स्वीका  र करते ह�ए और पहचानते ,  िनम्नानुसार कायर्वाही करने के िलए िहतधारक

(सरकारो, जहाज मािलको/ऑपरेटरो, प्रिश�ण प्रदा , नौका उद्योग सं, जहाज िनमार्ण करने वाल/मरम्मत करने

वालों आिद) का ध्यान आकिषर्त करना महत्वपूणर 

 नदी के जल प�रवहन से िनपटने वाले सभी राज्यों द्वारा िनधार्�रत मानकों को पूरा करने के िलए सव��णक 

के पयार्� प्रि, प्रमाणीकरण और िविनयमन सिहत सव�, प्रिश, कानून और िविनयमो, और घरेल ू

जहाज सरु�ा कायर्क्रमो, आविधक समी�ा और िनरंतर िवकास और प्रासंिगक िदशािनद�शों  में सुधार

मांग करें 

 दुघर्टना जांच के िलए सहयोग को  बढ़ावा देने हेतु समुद्री प्रशासन क  तालमेल को अपनाना। 

 डॉिकंग, स्खलन और यात्री टिमर्नल के �ेत्रों में अवसंरचना को िवकिसत   करने के िलए िहतधारकों 

और �मता िनमार्ण 

 चालक दल के सदस्यों और नाव ऑपरेटरों का प्रिश�ण और मॉक 

 सूचना िश�ा और संचार (आईईसी) सामग्, पोस्ट, हंैडआट इत्यािद के माध्यम से अिभया  

 सरु�ा िश�ा, नौका िडजाइन और संचालन पर अिभयान, घाट प्रबंधन रणनीितय , खोज और बचाव कायर्

िश�ा और िनयामक तंत् 

 सीबीटी के लि�त समूहों म, नदी तल के साथ रहने वाले समदुाय समूहों के  अलावा नौका ऑपरेट, नािवक, 

चालक दल के सदस्, और घाट प्रबंधक शािमल ह 

 नदी के िकनारे िस्थत पुिलस कम/कानून और व्यवस्था तंत्र और पास  के ग्राम समूहों में  पंजीकृत स-

सहायता समूह (एसएचजी)। 



�मता  िवकास 

 राष्ट्रीय आपदा प्रबंधन प् 47 

6.3  अंतरार्ष्ट्रीय कायर्  

6.3.1  घाट के माध्यम से यात्री नौका यात्रा िवकिसत देशतलुनात्मक �प से सुरि�त प�रवहन माध्यम के  �प में माना ग

ह।ै संय�ु राज्य अमे�रका म, स्थानीय और संघीय सरकारों द्वारा सुर�ा मानकों सिहत िनधार्�रत प्रिक्रया

अनुपालन के साथ 40 राज्यों में घाटों का संचालन िकया जाता है। इन िनयमों क-समय पर प�रचालन अनुभव के 

आधार पर अद्यतन िकया जाता है। िसएटल श, िजसमें सबसे बड़ी अमे�रक� नौका प्रणाली, हर साल लगभग 26 

िमिलयन याित्रयों  क� नौक ा यात्रा  घनत्व का दावा करती है।     दूस, िवकासशील देशों में नौका प्र   , 

कमर्चा�रयों क� क  , बढती भीड़ क� गंभीरता, पुराने हो रह े जहाजों और िनयामक मानकों क� कमी के कार      

समस्याओं का सामना कर रही है। इसके  प�रणामस्व, निदयों और बंदरगाहों में दुघर्टनाओं क� आ , एक ही नौका 

ऑपरेटर के साथ एक आम बात बन गई ह।ै सोमािलया और बांग्लादेश म, उदाहरण के िलए, नौका दुघर्टनाएं िनयित 

घटनाएं होती हंै। बांग्लादेश , हर साल नौका दुघर्टनाओं में ल गभ1,000 लोग मर जाते हैं  

6.4  पद्धितयों और ल�य समूहों क� प 

6.4.1  अिभयान के माध्यम से �मता िनमार्- 

 अिभयानों के माध्यम से �मता  िनमार्ण  के प�रणामस्व�प बह� आयामी तरीके से िव   स्तरों पर �मता िनमार्ण 

सकता ह।ै उिल्लिखत तािलका उन अिभयानों का िववरण देती है िजनके प�रणामस्व �प �मता िवकास हो सकता- 

अिभयान का नाम कौन आयोजन 

करेगा 

क्या �ान िवत�रत िकया जाएग आउटपुट �मता 

नौका बीमा 

(जैसे अिग्न बीम ; मशीन 

ब्रेकडाउन बी ; मोटर 

बीमा; चोरी बीमा आिद) 

बीमा सूचना (बीमा के प्रक, ब्याज दर)

और कानून िजसका नाव मािलकों

(दुघर्टनाओं से होने वाली �ि  , नौका 

का उलटना इत्यािद) के जोिखम को   

कम करने के िलए बीमा के प्रावधा

का पालन करने क� आवश्यकता है 

नुकसान क� ओर जोिखम में

कमी, (सरु�ा उपायो का 

महत्व) के प्रित जाग� , 

लोगों  क� सुर�ा को 

सिुनि�त करना 

पारंप�रक �ान समदुाय के पुराने और 

अनुभवी लोग (पुराने 

िविभन्न िस्थितयों में नौकायन (हव

और लहरोंक� गित और पयार्वरण को

बिुनयादी उपकरणों (सुर�ा

िकट, प्राथिमक  िचिकत्
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अिभयान का नाम कौन आयोजन 

करेगा 

क्या �ान िवत�रत िकया जाएग आउटपुट �मता 

और अनुभवी चालक 

और नाव ऑपरेटर) 

समझना (नदी, मौसम क� प्रकृि  िकट, संचार उपकरण जैसे 

रेिडयो एंव जीपीएस, और 

रिस्सयां और फुलाए गए   

टायर) क� अनुपिस्थित मे

आपात िस्थित ( नौका का

उलटना, दुघर्टन, चक्रवात

को कैसे संभालें। 

शराब क� खपत स्वास्थ्य देखभ

संस्था, एनजीओ, 

मीिडया (अस्पता, 

पुनवार्स कें  

शराब कैसे नाव पर दुघर्टनाओं का 

कारण बन सकता ह।ै (जैसे चेतना क� 

कमी, झगड़े, दवु्यर्वहा 

 

शराब से संबंिधत दुघर्टनाओं

से बचा जा सकता ह ै

(नौकायन समदुाय और नाव 

उपयोगकतार्ओं को 

संवेदनशील बनाकर।) 

सरु�ा उपायों का महत एनडीएमए, 

आईडब्ल्यूए, 

एनडीआरएफ, 

डीओटी, आईएमडी 

मौसम संबंधी जानकारी, बाढ़ क� 

जानकारी, खोज और बचाव, संचार, 

िनयम और िविनयमन, एचएएम 

रेिडयो, जीपीएस के उपयोग का 

िश�ण, सामान्य जन के िलए मौसम    

क� जानकारी क� व्याख्या और प्र 

�ान और जाग�कता 

िनमार्ण ( नौकायन करते

समय सरु�ा उपायो का 

महत्, क्या करें और क्या

करें 

स्वच्छ समुद्र तट  

घाट 

स्वास्थ्य देखभ

संस्था, नगर िनगम, 

पयर्टन िवभा , 

एनजीओ 

स्वच्छ पया र्वरण  और स्वच्छत 

महत्व के बारे में जानकारी। घाट क      

लोगों के िलए   अिधक आकषर्क औ

सरुि�त कैसे बनाया जाए 

स्वच्छ पया र्वरण   केरे में

जाग�कता (तािक प्रदूष

को कम िकया जा सके और 

प्राकृितक   संसाधनों  

बेहतर उपयोग िकया जा 

सके) 



�मता  िवकास 
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6.4.2  �मता अतंराल िव�ेषण 

 प्रिश�ण और �मता  िनमार्ण  के उपायों के महत्वपूणर् घटकों में से        एक �मता अंतराल िव   �मता अतंर 

िव�ेषण के िलए दो िविश� उपकरण उपयोग िकए जा सकते ह,ै पहला गोदी )घाटो (क� अवसंरचना , मशीनीकृ त और 

गैर मशीनीकृ त नौकाओ ंक� िस्थितया, याित्रयों और ऑपरेटरों के   िलए नौकाओं  पर अिनवायर् आवश्यकता

सिुवधाएं आिद का �श्य अवलोकन। दूसर, घाट प्रबंधन प्रािध, नौका ऑपरेटरों आिदजैसे िहतधारकों के िलए

पड़ताल सूची। 

घाट प्रबं  नौका चालक और नािवक  नौका ऑपरेटर 

• मौसम पूवार्नुमान हेतु सूचना पट 

• संचार उपकरण जैसे रेिडयो  

• िटकट प्रणाली का प्रा 

• घाट के प्रबंधन के िल  ए एनजीओ य

िनजी िनकाय का अिस्तत 

• कु छ सरकारी योजना के तहत मदद 

िमल रही ह?ै 

• जेटी क� मौजदूगी 

• घाट से गाद को िनकालना 

• गोताखोरों क� उपलब्ध 

• सरु�ा और भीड़ प्रबंधन प्र 

• सावर्जिनक  घोषणा और �श् 

जानकारी का प्रावध 

• घाट के साथ सड़क क� कनिेक्टिवट 

• घाट का रखरखाव 

 • नौका चलान े के िलए 

लाइसेंस प्रा�   है 

प्रिशि�त  

• संचार उपकरण के बारे 

में �ान (जैसे रेिडय   , 

जीपीएस)) 

• संकेत प्रणाली का �ा

(जैसे चमकती रोशनी) 

• आग से िनपटने का 

�ान 

• खोज और बचाव कायर 

• नेिवगेशन प्रणाली क 

बारे मंे �ा 

 • स्वािमत्व का प् 

• लाइसेंिसं 

• पंजीकृ त नौकाए ं

6.4.3 प्रिश�ण मॉड्यूल के माध्यम  से �मता िनम 

 �मता िनमार्ण के िलए प्रिश�ण मॉड्यूल अिभ�ात िक  ए गए संस्थानों द्वारा तैयार िकए  जाएंगे और राज्य स

एसडीएमए / डीडीएमए द्वारा समिन्वत िकए जाएंगे। राष्ट्रीय आपदा प्रबंधन संस्थान के परामशर् से  संभािवत स

राज्य आपदा प्रबंधन प्रािधकरणो अिभ�ात िकया जा सकता ह।ै 
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6.5  िनष्कष 

 �मता िनमार्ण और प्रिश�ण (सीबीटी) अंतद�शीय जलमाग�      में सुरि�त नौका संचालन क� िनरंतर और एक�     

प्रिक्रया है। चूंिक लि�त समूह गंभीर �ान अंतराल और सांस्कृितक िविवधता से ग , सीबीटी क� भिूमका अिधक 

महत्वपूणर् हो जाती है। यात्री सुर�ा िविनयमन और िनयामक प्रवतर्न का एक कायर् है िजसको वास्तव में ल

के सहयोग को बढ़ाने के िलए सीबीटी कायर्क्रमों के समथर्न क� आवश्यकता होती है। इस प्रकार सीब ीटी क

राज्य सरकारों और संबंिधत िहतधारकों से संगत्मक और कायार्त्मक समथर्न पर िनभर् 
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 नौका सुर�ा क िलए क्या करे 
और क्या नहीं क 

 
नौका सुर�ा क िलए क्या करें और क्या नहीं 

नािवकों और नौका चालकों को क्या करना चा नािवकों और नौका चालकों को क्या  करना चािहए 

  तैरने हते ुउपकरणों को साथ ले   शराब पीकर नौका नहीं चलाए 

  लाइफ जैकेट साथ ल े   उच्च गित पर यात्रा न  

  सरु�ा उपायों के बारे में याित्रयों के साथ स        
करे 

  नाव क� स्वीक ृत �मता से अिधक याित्रयों को 
न ल े

  नौका का उिचत रखरखाव करे   तूफानी क� िस्थित में नाव का उपयोग न क 

  आपदा संकेत उपकरणों को साथ ल   

  संचार उपकरणों को साथ ल   

  अन्य  नौकाओं और तैराकों पर     अच्छी तरह   
नजर रखें जब पानी में  

  

  ज्वलनशील वस्तु को सुरि�त जगह पर र   

  िनिदर्� जगह में अिग्नशामक को साथ    

याित्रयों को क्या करना च याित्रयों को क्या नहीं करना  

  चालक दल को सुने   नौका में जल्दबाजी न क 

  िनयमों का पालन कर   जहाज पर झगडा न करे 

  स्थल क� सफाई बनाए रख   छोटी नाव में खड़े न रहे और स्थान न  बदलें जब 
भरी हो  

    स्थल पर िनिदर �ेत्र को पार न क 

    चालक दल को परेशान न करें जब वे प�रचालन कर
रह ेहो  
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  बोडर्  पर सव ��ण और लाइसेंस प्रमाण पत    

सिुनि�त करें जब नाव उपयोग में  

  िकसी भी िवस्फोटक और खतरनाक सामग्री     

जहाज पर ले जाने क� अनुमित न द े

  सिुनि�त करें िक चाल दल याित्रयों को संभाल

के िलए उिचत और पयार्� ह 

  ओवर लोिडंग क� अनुमित न द े

  सिुनि�त करें िक सही जानकारी जहाज      पर

प्रसा�रत क� जाती  

  नौका पर िकसी भी अनिधकृ त तबदीली क� अनुमित 

न द े

  सिुनि�त करें िक  नाव सुसिज्जत है और चाल

दल आग और बचाव कायर् मे  याित्रयों  

संभालने के िलए प्रिशि�त िकया गया  

  अनिधकृ त व्यि� को जहाज पर जाने क� अनुमित न

द े

  सिुनि�त करें िक   नौका थडर् पाटर्     के जोिखम  

िलए बीिमत ह ै

  

  प�रचालन के दौरान नाव स्वच्छ और सूखी है य

सिुनि�त करे 

  

  नौका शु� होने से पहले उिचत संचार तंत्र मौजूद ह

यह सिुनि�त करे 

  

 

 



 

  

अनुलग्नक1  

 

रिजस्ट्री संख्या  -)एन(  04/0007/2003-16 

भारत का राजपत 

असाधारण 

भाग II- खंड I 

प्रािधकार से प्रक 

 
 सं .18            नई िदल्ल, शिनवार, माचर26, 2016/ चैत्6, 1938 (शक) 

इस भाग में िभन्न पृ� संख्या दी जाती है िजससे िक यह अलग संकलन  के �प में रखा जा   

 

िविध और न्याय मंत्र 
 (िवधायी िवभाग) 

नई िदल्ल, शिनवार, माचर्2, 2016/ चैत्र, 1938 (शक) 

 

 संसद के िनम्निलिखत अिधिनयम को 25 माच, 2016 को राष्ट्रपित क� सहमित ि, और इसे   

एतदव््दारा सामान्य जानकारी के िलए प्रका िशत िकया गया - 

राष्ट्रीय जलमागर् अिध, 2016 
2016 क� सं .17 

  [25 माचर, 2016] 

 

 

 

 

 

 

 

 

िवद्यमान राष्ट

राजमागर् तथा

कितपय अंतद�शीय 

जलमाग� क� 

राष्ट्रीय जलमा

िवद्यमाराष्ट्रीय जलमाग�  के िलए उपबंध करने और कितपय अंतद�शीय जलमाग� को राष्ट्रीय ज

घोिषत करने का उपबंध करने तथा पोत प�रवहन और नौ प�रवहन के प्रयोजनों   के िलए  

जलमाग� के िविनयमन और िवकास का तथा उससे संबंिधत या उसके अनुषंिगक िवषयों का भी

प्रबंध ने के िलए अिधिनयम 

भारत गणराज्य के सैंतीस वषर्  में संसद द्वारा िनम्निलिखत �प में यह अिधिन- 

1.(1) इस अिधिनयम का संि�� नाम राष्ट्रीय जलमागर् अिध, 2016 ह ै           

(2) यह उस तारीख को प्रवृ� हो, जो केंद्रीय सर, राजपत्र , अिधसूचना द्रा, िनयत करें। 

2.(1) अनुसूची के क्रम संख्य1 से 5 में तथा उसके स्तं 3 में दी गई उनक� सीमाओं के साथ 

िविनिदर्� िवद्यमान राष्ट्रीय , िजन्हें धार5 क� उप धारा (1) में िनिदर्� अिधिनयमों  के अधीन 

�प में  घोिषत िकया गया ह  , पोत प�रवहन और नौ प�रवहन के प्रयोजनों  के , इस अिधिनयम के 

अधीन राष्ट्रीय जलमागर् बन ेरहे 

 (2) उपधारा (1) में िनिदर्� उन जलमाग� का िविनयमन और िवक, जो केंद्रीय सरकार  के िनयं

 

 

 

 

 

संि��  नाम 

और प्रार 
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के �प में घोषणा  के अधीन रहा ह,ै उसी �प मंे बना रहेगा भले ही उ� जलमाग� को इस अिधिनयम के उपबंध  के अधीन 

राष्ट्रीय जलमागर् के �प  में घोिषत कर िदया गय 

संघ द्वारा कितप

प्रयोजनों  के ि

अनुसूची में

िविनिदर्� जलमाग�

के िनयंत्रण औ

िवकास क� 

समीचीनता के बारे 

में घोषणा। 

(3) अनुसूची में क्रम संख्या 6 से 111 िविनिदर्� अंतद�शीय जलमाग� के बारे में इसके द्व    

घोिषत िकया जाता ह ै िक वे उसके स्तंभ 3) में दी गई उनक� सीमाओं के साथ   पोत प�रवहन और नौ

प�रवहन के प्रयोजनों  के िलए राष्ट्रीय जलमागर 

3.  धारा 2 के उपधारा (1) और उपधारा (2) मैं जैसा उपबंिधत ह, उसके िसवाय, इसके द्वारा य

घोिषत िकया जाता ह ै िक लोकिहत में यह समीचीन है िक संघ       पो-प�रवहन और नौ प�रवहन के 

प्रयोजनों   के िलए अनुसूची  में िविनिदर्� जलमाग� के िविनयमन और िवकास को भारतीय अंतद     

जलमागर् प्रािधकरण अिधि, 1985 में उपबंिधत िवस्तार तक ने िनयंत्रण में ले ल 

 

 

 

 

 

 

82 का 1985 

1985 के 

अिधिनयम सं. 82 

क� धारा 2 का 

संशोधन। 

4. भारतीय अंतद�शीय जलमागर् प्रािधकरण अिधि, 1985 क� धारा 2 के खंड (ज) के स्थान प, 

िनम्निलिखत खंड रखा जाएग, अथार्त-  

 (ज) “राष्ट्रीय जलम ” से ऐसा अंतद�शीय जलमागर्  अिभप्रेत  है िजसे  राष्ट्रीय जलमा 

अिधिनयम, 2016 क� धारा 2 द्वारा राष्ट्रीय जलमागर् घोिषत िकया 

स्प�ीकर- यिद संसद, िविध द्वा, िकसी अन्य जलमागर् को राष्ट्रीय जलमागर्  के �प में घोिष

ह ैतो उस तारीख से, िजसको ऐसी घोषणा प्रभावी होतह,ै ऐसा अन्य जलमागर् --  

(i) इस खंड के अथार्न्तगर्त राष्ट्रीय जलमागर् समझ; और  

(ii) इस अिधिनयम के उपबंध, आवश्यक उपांतरणों सिहत (िजसके अंतगर्त  इस अिधिनयम  के प्र

के प्रित िकसी िनद�श का पूव�� तारीख के प्रित िनद�श करने के �प   में अथ करने संबंधी उपांतरण 

भी ह)ै ऐसे राष्ट्रीय जलमागर् को लागू ;’। 

 

कितपय 

अिधिनयिमितयों

का िनरसन और 

व्यावृि� 

 

5. (1) िनम्निलिखत अिधिनयिमितया, अथार्त् -  

(क) राष्ट्रीय जलमागर् (-भागीरथी ह�गली नदी इलाहाबाद-हिल्दया खंड) अिधिनयम1982 ;     

(ख) राष्ट्रीय जलमागर् (ब्र�पुत्र नदी -धबुरी खंड) अिधिनयम, 1988 ; 

(ग) राष्ट्रीय जलमागर् (पि�मी तट नहर तथा चंपकरा और उद्योगमंडल नहरों क-कोट्टपुर

खंड) अिधिनयम, 1992 ;           

(घ) राष्ट्रीय जलमागर् (निदयों का  -धामरा खंड, पूव� तट नहर का गोंखल-चरबितया खंड, 

माताई नदी का चरबितया-धामरा खंड और महानदी डेल्टा निदयां) अिधिनय, 2018 ;                                              

(ड.) राष्ट्रीय जलमागर् (नह रों और कालूवेली जलाशय काक-पुडुचेरी खंड, गोदावरी नदी का 

भद्राच-राजामुंदरी खंड और कृष्ण  नदी का वजीराबाद-िवजयवाड़ा खंड) अिधिनयम, 2008                          

इसके द्वारा िनरिसत क� जाती है 

(2) ऐसे िनरसन के होते ह�ए भी, उपधारा (1) में िनिदर्� अिधिनयमों  के अधीन क� गई कोई बात 

कोई कारर्वा, जहां तक वह इस अिधिनयम के उपबंधों के  अनु�प ह, के बारे में यह समझा जाएगा िक

वह इस अिधिनयम के उपबंधों के  अधीन क� गई है या उसके िकए जाने का लोप िकया गया है या  क� गई

ह ैअथवा नहीं क� गई है। 

 

1982 का 49  

1988 का 40 

 

1992 का 25 

 

2008 का 23 

 

2008 का 24 
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अनुसचूी 

(धारा 2 दिेखए) 

क्रम स राष्ट्रीय जलम राष्ट्रीय जलमागर् क� सी 

(1) (2) (3) 

1.  राष्ट्रीय जलमाग गंगा-भागीरथी-ह�गली  नदी  का इलाहाबाद-हिल्दया  खंड, ि नम्निलिख त सीम ा औ सिहत  अथार्:-

बड़ाटोला नदी के, िजस सामान्यत: चैनल क्र�क कहा जाता , प र्वेश पर . 1 रैफ्यूज हाउस के बीच

अंिकत लाइन स ह�गली नदी के ज्वारीय जल पर अंतद�शीय जलमागर् सीमा तक ित्रवेणी पर गंगा

यमनुा नदी के सगम क� ऊपरी धारा स लगभग 2 िकलोमीटर गगा नदी के आर-पार इलाहाबाद में सड़क

पलु स सागर प्रकाश स्तंभ  के ठीक दि�ण 2.5 िकलोमाटर क� िस्थित पर और बाद में गंगा नदी क

माध्यम से िहजली या बसूलपुर नदी के प्रवेश पर  दाएं या दि�णी िकनारे को जोड़ती है फरक्का पर 

नहर और सभरक नहर, भागीरथी नदी और ह�गली नदी।  

2.  राष्ट्रीय जलमा2           ब्र�पुत्र नदी का स-धबुरी खंड, िनम्निलिखत   सीमओं सिहत अथारत्:-  

  सिदया के िनकट ब्र�पुत्र नदी के साथ उसके   संगम पर कुंडली नदी   के उ�री िकनारे पर िबंदु से ब्

नदी के पार तक खींची गई रेखा से नदी द्वीप माज के प्रारंभ तक और वहां से नदी द्वीप माजुली

दोनों िकनारों पर ब्र�पुत्र नदी क� सभी सरिणय ों से होकर नदी द्वीप माजुली के अं त तक

आगे धबुरी स�रता के बहाव क� िदशा में अंतरराष्ट्रीय सीमा  

3.  राष्ट्रीय जलमागर पि�मी त ट लहर त था चंपकारा और उ द्गमंडल नहरों के कोल् - कोिझकोड खंड,  िनम्निलिखत

सीमाओ ंसिहत, अथार्त्:- 

  पि�मी तट नहर क� उ�री सीमा अ�ांश 110 13' 39” उ�र,  रेखांश 750 46’ 44” पूवर् में कोिझको

होगी और दि�णी सीमा कोल्लम जेटी के दि�ण  मे100 मीटर क� दरूी पर अ�मडुी कायल के आर-पार 

खींची गई रेखा होगी 

  चंपकरा नहर प ि�मी तट नहर के साथ के सगम स प्रारंभ होती है और फिटर्लाइजसर् एंड    कैिम

ट्रावनकोर  िलिमटेड,  नौका द्रोणी के िनकट रेल     पुल (कोचीन ऑयल �रफाइनरी के रेल साइ   िडंग)

समा� होती ह।ै 

  उद्योगमंडल नहर पि�मी तट नहर के       थ सगम स प्रारंभ होती है और पडमल सड़क पुल      (एल-

एडयार) पर समा� होती ह।ै  

4.  राष्ट्रीय जलमागर् 4 नहरों और  कालूवेली जलाशय का काक�नाड   -पडुुचेरी ख ंड, ग ोदावरी  नदी  का नािसक-भद्राच-

राजामुंदरी ख ंड औ र गल ागली ग ावं  के प ास प लु- कृष्णा नदी का वजीराबा   -िवजयवाड़ा ख ंड 

िनम्निलिखत सीमाओं सिहत, अथार ् :-  

  काक�नाडा-पडुुचेरी नहर 

  (वह नहर प्रणाली िजसमें काक�नाडा नहर, ईलूर नहर, कोमामूर नहर और उ�री ब िकंघम नहर समाि

ह,ै उ�री और दि�णी बिुकंघम नहरों को जोड़ने वाली कूवम नदी का भाग, दि�णी बिकंघम नह  र और

कालूवली जलाशय)  
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  उ�री सीमा: अ�ांश 160 56’ 24” उ�र, रेखांश 820 14’ 20” जगन्नाथपुरम सड़क पुल, काक�नाडा

के समानांतर काक�नाडा नहर के आर-पार, अनुप्रवाही 500 मीटर क� दूरी पर, खींची गई रेख 

  दि�णी सीमा : पूव� तट राजमागर् और कनकचेट्टीकुलम पर िचन्न  ाकाल- कनकचेट्टीकुलम सड़

काक सिधस्थान जो अ�ांश200 0’ 07” उ�र, रेखांश 790 52’ 12”  पूवर् पर कालूवेली जलाशय क�

कृित्रम नहर श्रृखला का अंितम स 

  गोदावरी नदी  

  पि�मी सीमा: अ�ांश 200 0' 07” उ�र में, रेखांश790 52’ 12” पूवर् में गोदावरी नदी के  -पार 

नािशक में मुंब-आगरा राजमागर् पर सड़क पु 

  पूव� सीमा : अ�ांश 160 56’ 05” उ�र, रेखांश 810 45’ 32” पूवर् प र  डोिलसवरम, राजामुंदरी प  र

गोदावरी नदी के आर-पार सर आथर्र कॉटन बैराज। कृष्णा नद  

  पि�म सीम ा: अ�ांश 1 60 25’ 28” उ�रकाशी  750 26’ 19” पूवर् प र  कृष्णा नदी के      -पार 

वजीराबाद पर सडक पलु।  

  पूव� सीमा: अ�ांश 160 30’ 18” उ�र, रेखांश 800 36’ 23” पूवर् पर िवजयवाड़ा पर कृष्णा नदी क 

आर-पार प्रकासम बैराज 

5.  राष्ट्रीय राजमागर ब्र�-खरसआु-धामरा निदयों का तलच  -धामरा ख ंड, पूव � त ट नहर का ग ोंखल-चरबितया ख ंड, 

तंतीघई  – पांडु नाला-दघेुई  नाला धामरा नदी  प्रणा माताई  नदी  का चरबितया-धामरा ख ंड और 

महानदी डल्टा निदयां, िनम्निलिखत सीम ाओं सिहत, अथार:-  

  पूव� तट नहर और मताई नदी (िजसमें पुरानी िहंजली ज्वारीय नह  र, उड़ीसा तट नहर और मताई नद

समािव� हैं  

  उ�री सीमा: गोंखल पर ह�गली नदी और िहजली ज्वारीय नहर का अ�ांश 20 12’ 20” उ�र, रेखाशं  

880 03’ 07” पूवर् पर संगम स्थ 

  दि�णी सीमा : धामरा मात्सियक� पतन के िनकट  माताई नदी और धामरा नदी का अ�ांश200 47’ 

42” उ�र, रेखांश 860 53’  03” पूवर् पर संगम स्थ 

  ब्रा�-खरसआु-धमरा नदी प्रणाली (िजसमें ब-खारसआु-तिन्तघा-पांडु नाला-दधुेई नला-कानी-

धामरा निदयां शािमल ह)ै 

  उ�र-पि�मी सीमा: अ�ांश 210 04' 26" उ�र, रेखांश 850 08' 05" पूवर् पर ब्रा�णी नदी के -पार 

सामल बैराज, तलचर।  

  दि�णी-पूव� सीमा: चांदनीपाल के िनकट कालभजं िडयान आरि�त वन के पूव� िकनारे पर धामरा नदी 

के आर-पार अ�ांश 200 46' 26" उ�र, रेखांश 860 57' 15"  पूवर् पर खींची गई एक काल्पिनक रेख 

  महानदी डल्टा निदयां (िजनमें हंसुआ न, न्यूना नाल, गोबरी नाला, खरनासी नदी और महानदी ह)ै  
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  (अनकुल्प माग-हसंआु नदी बंगाल क� खाड़ी में आभासी िबंदु खाड़ी के उ�री िकनारे से प्रवेश क रती 

तत्प�ात आभासी िबंद ुखाड़ी के दि�णी िसरे पर खरनासी नदी में प्रवेश करती, आथराबांको नदी, 

महानदी नदी क� उ�री िवतरक नदी समािव� ह)ै  

  उ�री सीमा: अ�ांश 200 36' 55" उ�र,  रेखांश 860 45' 05" पूवर् पर रामचंद्रपुर पर ब्रा�णी नद

साथ खरसआु नदी का सगम।  

  दि�णी सीमा: प र्वेश जलसारणी के  -पार उ�री तरंग  रोध जल सरचना क� सतता मे, काल्पिनक

रेखा अ�ांश 200 15' 38" उ�र, रेखांश 860 40' 55" पूवर् पर पाराद्वीप पतन  

6.  राष्ट्रीय जलमाग आई नदी:  

  अ�ांश 260 33' 32" उ�र, दशेांतर 900 34' 01" पूवर् से आदालगुड़ी संख्य3 पर पलु स धारा के 

प्रितकूल  अ�ां260 12' 50" उ�र, दशेांतर 900 36' 24" पूवर् (जोगीघोपा नारायण सेतु पर4.7 धारा 

के प्रितकूल) पर ब्र�पुत्र नदी के सा   

7.  राष्ट्रीय जलमागर् 7     अजोय (अजय) नदी: 

  अ�ांश  230 36’ 56” उ�र, दशेांतर 870 31’ 5 8” पूवर् प र  इलमबाजार  पर  मोरग्-पानागढ़ राज्य

राजमागर् संख्या 14 पर पुल से अ�ांश 0 39’ 23” उ�र, दशेांतर 880 07’ 57” पूवर् पर अजोय नदी

के भागीरथी नदी के सगम तक कतवा पर 

8.  राष्ट्रीय जलमाग आलप्पुझ- चैनानासरी नहर: 

  नाव जेटी, आलप्प षा अ�ांश90 30’ 03” उ�र मे, रेखांश 760 20' 37 पूवर  चांगाना�ी जेटी स पूवर्90 

26’ 42” उ�र रेखांश 760 31'  42"  पूवर 

9.  राष्ट्रीय जलमाग आलप्पुझ-कोट्टायम अिथरापुझा नह 

  नाव जेटी, आलप्पुजा अ�ांश90 30’ 03” उ�र मे, रेखांश 760 20' 37” पूवर  अिथरापझुा से पूवर्90 

40’ 04” उ�र रेखांश 760  31'  54"  पूवर 

10.  राष्ट्रीय जलमागर् 10  अंबा नदी:  

  अ�ांश 180 50’ 15” उ�र दशेांतर 720 20’ 31” पूवर् प र अरब सागर धरमतार  िब्रज नजदीक ग

रेवास स अ�ांश 180 32’ 20” उ�र, दशेांतर 730 08’ 0” पूवर् पर नागोथाने एसटी स्टैंड के नजद

पलु तक 

11.  राष्ट्रीय जलमा11  अ�णावती अरन नदी प्रणा:  

  अ�ांश 200 13’ 33” उ�र, दशेांतर 770 33’ 32” पूवर् पर राज्य राजमागर् संख211 पर रत्नापुर ग्र

के नजदीक अ�णवती और अरन निदयों के संगम से अ�ांश 190 59’ 31” उ�र, दशेांतर 780 09’ 

38” पूवर् पर अरेन और पैणगंगा निदयों के संगम से   िछमाता ग्राम के नजदीक अ� 190 54’ 08” 

उ�र, दशेांतर 780 12’ 36”  पूवर् प 

12.  राष्ट्रीय जलमा12  असी नदी:  

  अ�ांश 250 17’ 19” उ�र, दशेांतर 830 0’ 25” पूवर् सेअस्सी घा, वाराणसी में गंगा नदी के संगम से

अ�ांश 250 16’ 37” उ�र, दशेांतर 820 58’ 18” पूवर् पर नजदीक नवाद, वाराणसी पर 
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13.  राष्ट्रीय जलमा13  एवीएम नहर:  

  अ�ांश 80 18’ 30” उ�र, दशेांतर 770 04’ 45” पूवर् से पूव र बीच पर अ�ांश80 14’ 54” उ�र, 

दशेांतर 770 09’ 34” पूवर् पर अ�रयूमंथूराई बस स्टॉप त 

14.  राष्ट्रीय जलमा14  बैतरणी नदी:  

  अ�ांश 200 51’ 45” उ�र, दशेांतर 860 33’ 30” पूवर् पर द�ापुर ग्राम मं से अ�200 45’ 13” 

उ�र, दशेांतर 860 49’ 15” पूवर् पर ल�मी प्रसाद दीया  नजदीक धमार् नदी के साथ संगम त  

15.  राष्ट्रीय जलमा15  बकरे�रय/ मयूरा�ी नदी प्रणा: 

  अ�ांश 230 49’  31” उ�र, दशेांतर 870 24’ 59” पूवर् पर नील िनरंजन बांध से अ�ांश 230 51’ 

58” उ�र, दशेांतर 880 02’ 21” पूवर् पर तेलग्राम ग्राम के नजदीक बकरे�र औ र मयूरा�ी निदय

संगम तक  

  अ�ांश 230 58’ 22” उ�र, दशेांतर 880 09’ 21” पूवर् पर तेलग्राम ग्राम से दि�ण िहजाल ग्

नजदीक द्वारका नदी के साथ संगम   

16.  राष्ट्रीय जलमा16  बराक नदी:  

  अ�ांश 240 47’ 18” उ�र, दशेांतर 930 01’ 16” पूवर् पर लखीपुर फेरी घाट से 240 52’ 34” उ�र, 

दशेांतर 920 29’ 21” पूवर् पर तुके र ग्राम  

17. राष्ट्रीय जलमा17  ब्यस नदी:  

  अ�ांश 310 57’ 22” उ�र, दशेांतर 750 53’ 37” पूवर् पर तलवाड़ा बैराज से अ�ांश310 09’ 09” 

उ�र, दशेांतर 740 58’ 08” पूवर् पर हरक� के नजदीक  व्यास और सतलुज निदयों के संगम   

18.  राष्ट्रीय जलमा18  बेक� नदी:  

  अ�ांश 260 38’ 37” उ�र देशांतर 900 59’ 02” पूवर् पर इलेनागमरी अ�ांश260 14’ 24” उ�र, 

दशेांतर 900 47’ 21” पूवर् पर ब्र�पुत्र संग 

19.  राष्ट्रीय जलमा19  बेतवा नदी:  

  अ�ांश 250 54’ 17” उ�र, दशेांतर 790 45’ 06” पूवर् पर  �ररवा बुजुगर् द�रया से अ�ां250 55’ 

11” उ�र, दशेांतर 800 13’ 08” पूवर् पर मीरपुर द�रया ग्राम के नजदीक बेतवा और यमु ना नि के 

संगम तक  

20.  राष्ट्रीय जलमा20  भवानी नदी:  

  अ�ांश 110 28’ 16” उ�र, दशेांतर 770 06’ 49” पूवर् पर भवानी सागर बांध सत्यमंगलम से अ�ां

110 25’ 54” उ�र, दशेांतर 770 41’ 02” पूवर् प र सेलेम कोयंबटूर  राजमागर ् पर अवेरी नदी पुल प

भवानी और कावेरी निदयों के संगम त  
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21.  राष्ट्रीय जलमा21  भीमा नदी: 

  अ�ांश  170 09’ 05” उ�र,  दशेांतर 760 46’ 34” पूवर् प र  बैराज  (िहप्पागी ग् र ाम से  लग 1 

िकलोमीटर) स अ�ांश 160 24’ 28” उ�र, दशेांतर 770 17’ 13” पूवर् पर गंदलूर में भीम और कृष्

निदयों के संगम तक 

22.  राष्ट्रीय जलमा22  िव�पा/ बड़ी गंगूली/ ब्रा�णी नदी प्रणा 

  अ�ांश 200 30' 49” उ�र, दशेांतर 850 55' 20” पूवर् पर चौदावार बैराज से अ�ांश200 37’ 36” 

उ�र, दशेांतर 860 24’ 19” पूवर् पर ऊपरकाई पाड़ा ग्राम के नजदीक िव�पा और ब् रा�णयों के

संगम तक िजसके अंतगर्त अ�ांश200 35’ 41” उ�र, दशेांतर 860 06’ 32” पूवार् पर समासपुर ग्र

से 

  अ�ांश 200 38’ 28” उ�र, दशेांतर 860 17’ 32” पूवर् पर खडकपूर 

  अ�ांस 200 37’ 36” उ�र, दशेांतर 860 24’ 19” पूवर् पर ऊपरकाई पाड़ा ग्राम के नजदीक िव�

और ब्रा�णी निदयों के संगम से अ�ा 200 39’ 26” उ�र,  दशेांतर 860 44’ 53” पूवर् कटना मे

ब्रा�णी नदी त 

23.  राष्ट्रीय जलमा23  बढ़ूा बलंगा नदी:  

  अ�ांश 210 38’ 13” उ�र, दशेांतर 860 50’ 53” पूवर् प र बैराज (पतलीपुरा ग् राम से लग300 

मीटर) स अ�ांश 210 28’ 12” उ�र, दशेांतर 870 04’ 12” पूवर् पर चांदीपुर मत्स्य प�न पर बंग

क� खाड़ी के साथ बूढ़ा बलंगा नदी के सगम तक  

24.  राष्ट्रीय जलमा24  चंबल नदी:  

  अ�ांश 260 41’ 56” उ�र, दशेांतर 780 56’ 09” पूवर् पर चंबल रोड िब्रज पर रािष्ट्रय राजमागर्

92 260 29’ 30” उ�र, दशेांतर 790 15’ 01” पूवर् पर चरक पुर ग्राम में चंबल और यमुना निदयो

संगम तक 

25.  राष्ट्रीय राजमा25 छपोरा नदी:  

  अ�ांश 150 42’ 47” उ�र, दशेांतर 730 57’ 23” पूवर् पर राज्य राजमागर् संख124 (मनेरीग्राम स1 

िकलोमीटर) पर पलु स अ�ांश 150 36’ 33” उ�र, दशेांतर 730 44’ 01” पूवर् पर मोरीिजम में अर

सागर के साथ छपोरा नदी के सगम तक  

26.  राष्ट्रीय जलमा26  चेनाब नदी: 

  अ�ांश 330 05’  07” उ�र, दशेांतर 740 48’ 06” पूवर् पर चेनाब सड़क पुल से अ�ांश320 48’ 

12” उ�र, दशेांतर 740 34’ 53” पूवर् पर भरदा कलां के नजदीक पुल तक  

27.  राष्ट्रीय जलमा27  कंबरजआु नदी:  

  अ�ांश  150 24’ 40” उ�र,  दशेांतर 730 54’ 48” पूवर् प र  कोट�िलम फेरी टि   मर्नल के नजदी  

कंबरजआु और जुवारी निदयों के संगम से अ�ांश 150 31’ 26” उ�र, दशेांतर 730 55’ 34” पूवर् पर

साओ मािटर्यास िवधान प�रषद के नजदीक कंबरजुआ औ  र मानदोबी निदयों के संगम त  
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28.  राष्ट्रीय जलमा28  दाभोल क्र�क विश�नदी: 

  अ�ांश 170 34’ 51” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 09’ 18” पूवर् दाभोल पर अर  सागर स अ�ांश 170 

32’ 39” उ�र, रेखांश 730  30’  36”  पूवर् प ढे िब्रज 

29.  राष्ट्रीय जलमा29  दामोदर नदी: 

  अ�ांश 230 12’ 40” उ�र, दशेांतर 870 50’ 54” पूवर् पर राष्ट्रीय राजमागर् स8 पर िक्रष्क से

वद्धर्मान से अ�ा220 21’ 01” उ�र, दशेांतर 880  05’ 19”  पूवर् पर बासुदेवपुर के नजदीक ह�गली

नदी के साथ सगम तक  

30.  राष्ट्रीय जलमा30  दिेहगं नदी:  

  अ�ांश 270 19’ 25” उ�र, दशेांतर 950 18’ 45” पूवर् पर मािबर्ल माजुली संख्1 पर रेल पलु स 

अ�ांश 270 15’ 10” उ�र, दशेांतर 940 40’ 01” पूवर् पर ल�ण ग्राम के नजदीक देिहंग और ब् र

निदयों के संगम तक  

31.  राष्ट्रीय जलमा31 धनश्री/ चा  नदी:  

  अ�ांश 260 24’ 41” उ�र,  दशेांतर 930 53’ 47”  पूवर् प र  मोरोंगी टीई ग्राम के नजदीक पुल   

अ�ांश 260 42’ 01”  उ�र, दशेांतर 930 35’ 15” पूवर् पर नुमालीगढ़ से नदी तक 

32.  राष्ट्रीय जलमा32  िदख ुनदी:  

  अ�ांश 260 55’ 18” उ�र, दशेांतर 940 44’ 27” पूवर् पर राष्ट्रीय राजमागर् स1 पर नजीरा में पुल

से अ�ांश 260 59’ 58” उ�र, दशेांतर 940 27’ 42” पूवर् पर देखु और ब्र�पुत्र निदयो  के संगम स

तक  

33.  राष्ट्रीय जलमा33  दोयांश नदी:  

  अ�ांश 260 10’ 47” उ�र, दशेांतर 930 59’ 10” पूवर् पर सीयालमढी के नजदीक पुल से अ�ांश

260 26’ 53” उ�र, दशेांतर 930 57’ 12” पूवर् पर दोयांश और सुबानिसरी निदयों के संगम त  

34.  राष्ट्रीय जलमा34  डीवीसी नगर: 

  अ�ांश 230 28’ 47” उ�र, दशेांतर 870 18’ 19” पवुर् पर दुगार्पुर बैराज से अ�ां230 0’ 31” उ�र, 

दशेांतर 880  24’ 55” पूवर् पर ित्रवेणी के नजदीक ह�गली नदी   डीवीसी नहर के संगम िबंद ुतक  

35.  राष्ट्रीय जलमा35  द्वारके�र न : 

  अ�ांश 230 06’ 55” उ�र, दशेांतर 870 18’ 47” पूवर् पर अवंितका के नजदीक पुल से अ�ांश 220 

40’ 17” उ�र, दशेांतर 870 46’ 43” पूवर् पर प्रतापपुर में द्वारके�र और िसलाई निदयों   के संगम 

तक  

36.  राष्ट्रीय जलमा36  द्वारका न:  

  अ�ांश 240 06’ 58” उ�र, दशेांतर 870 47’ 51” तारापीठ मंे फुल सेक् 230 43’ 53” उ�र, दशेातंर 

अट्ठास880 10’ 51” पूवर् प्रोग्राम राम के नजदीक भागीरथ नदी के संग   
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37.   राष्ट्रीय जलमा37  गंढक नदी:  

  अ�ांश 270 26’ 22” उ�र, दशेांतर 830 54’ 24” पूवर् प र  ित्रवेणी घाट के नजदीक भाई सा च

ताला बैराज सक्शन250 39’ 18” उ�र, दशेांतर 850 10’ 28” हाजीपरु में गंड और गंगा निदयों के

संगम तक 

38.  राष्ट्रीय राजमा38  गंगाधर नदी:  

  अ�ांश 260 27’ 30” उ�र, दशेांतर 890 51’ 25” पूवार् पर राष्ट्रीय राजम31 सी पर पकरीगुड़ी पलु 

से अ�ांश 260 0’ 32” उ�र, दशेांतर 890 49’ 57”  पूवार् पर बीनाछारािबन्दुIII पर बांग्लादेश सीमा

तक  

39.   राष्ट्रीय जलमा39  गानोल नदी:  

  अ�ांश  250 31’ 47” उ�र, दशेांतर रेखांश  890 51’ 24” पूवर् प र  मनकाचर  पर  बांग्लादेश सीम

अ�ांश 250 34’ 20” उ�र, दशेांतर रेखाशं 900 03’ 46”  पूवर् पर दोलबारी सेतु के पा  

40.  राष्ट्रीय जलमा40  घाघरा नदी:  

  अ�ांश 260 47’ 51” उ�र दशेांतर 820 06’ 46” पूवर् पर फैजाबाद से अ�ांश 250 44’ 13” उ�र 

दशेांतर 840 42’ 03” पर मांझी घाट में घाघरा और गंगा निदयों के संगम त  

41.  राष्ट्रीय जलमा41  घटप्रभा न:  

  अ�ांश 160 20’ 01” उ�र, दशेांतर 750 11’  23” पूवर् पर मलाली के नजदीक बैराज से अ�ांश 160 

20’ 13” उ�र, दशेांतर 750 47’ 54” पूवर् पर िचकसनगामा में कृष्णा नदी के संगम   

42.  राष्ट्रीय जलमा42  गोमती नदी:  

  अ�ांश 260 52’ 21 उ�र, दशेांतर 800 54’ 58” पूवर् परबड़ा इमामबाड़ा, लखनऊ स अ�ांश 250 

30’ 31” उ�र, दशेांतर 830 10’ 17” पूवर् पर गोमती नदी के गंगा नदी के साथ संगम तक   

43.  राष्ट्रीय जलमा43  ग�ुपरु नदी: 

  अ�ांश 120 50’ 44” उ�र, दशेांतर 740 49’ 45”  पूवर् पर नेत्रावती नदी का संगम से अ� 120 

55’ 35”  उ�र, दशेांतर 740 49’ 37” पूवर् पर मैंगलोर पोटर् िब् रज के संग 

44.  राष्ट्रीय जलमा44  इच्छामती नद:  

  अ�ांश 220 53’ 50” उ�र, दशेांतर 880 53’ 49” पूवर् पर बांग्लादेश सीमा के नजदीक सीमा मुख

मागर् प र  पुल से अ�ांश  220 39’ 07” उ�र, दशेांतर 880 55’  35” पूवर् बांसझाडी   मिलकपुर  मे

बांग्लादेश सीमा के नजदीक तक  

45.  राष्ट्रीय जलमा45  इिंदरा गांधी नहर:  

  अ�ांश 310 08’ 33” उ�र, दशेांतर 740 56’ 57” पूवर् प र  हरक� बैराज से अ�ांश270 18’ 37” 

उ�र, दशेांतर 710 09’ 10”  पूवर् परमोहनगड के नजदीक तक 
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46.  राष्ट्रीय जलमा46  इडंस नदी:  

  अ�ांश 330 49’ 43” उ�र, दशेांतर 770 48’ 56” पूवर् पर उपसी ग्राम में राजमागर् पर पुल से अ

340 03’ 35” उ�र, दशेांतर 770 38’ 33” पूवर् पर शे ग्राम के नजदीक -चचुोल मागर्पर पलु तक 

47.  राष्ट्रीय जलमा47  जलागी नदी:  

  अ�ांश 230 47’ 47” उ�र, दशेांतर 880 27’ 09” पूवर् प र पलासीपाडा के नजदीक राज्य राजमाग 

संख्या14 पर पलु स अ�ांश 230 24’ 39” उ�र, दशेांतर 880 22’ 48” पूवर् पर नवाद्वीप में जालगी

ह�गली/ भागीरथी निदयों के साथ सं म तक 

48.  राष्ट्रीय जलमा48  जवाई-लूनी निदयां और कच्छ के रन  

  अ�ांश 250 20’ 37” उ�र, दशेांतर 720 41’ 09" पूवर् पर जालौर से जवाई नदी से अ�ांश230 32’ 

54” उ�र, दशेांतर 680 22’ 27” पर कच्छ के रन से गांधीव गांव के पास लूनी नदी त   

49.  राष्ट्रीय जलमा49  झलेम नदी: 

  अ�ांश 330 49’ 26”  उ�र, दशेांतर 750 03’ 50”  पूवर् पर राजमागर् पर पुल से अ�ां340 21’ 

37”  उ�र, दशेांतर 740 36’ 36” पूवर् पर वुलर झील, श्रीनगर 

50.  राष्ट्रीय जलमा50 िजनजी राम नदी: 

  अ�ांश 250 51' 51” उ�र, दशेांतर 890 58' 57” पूवर् पर टुमी लात में ब्र�पुत्र नदी के साथ सं

अ�ांश 250 44' 15”  उ�र, दशेांतर 890 52' 53” पूवर् ब्र�पुत्र नदी प र फुलरचर प्III तक 

51.  राष्ट्रीय जलमा51  काबीनी नदी: 

  अ�ांश 110 58’ 25” उ�र, दशेांतर 760 21’ 10”  पूवर् पर कबीनी बां से अ�ांश 110 56’ 10”  

उ�र, दशेांतर 760 14’ 18” पूवर् बीरंम्बल्ली 

52.  राष्ट्रीय जलमा52  काली नदी:  

  अ�ांश 140 55’ 08” उ�र, दशेांतर 740 32’  07” पूवर् पर कोड़ासल्ली पर पुल से अ�ां140 50’ 

31” उ�र, दशेांतर 740 07’ 21” पूवर् पर सदािशवगढ़ पुल के नजदीक काली नदी के अरब साग  र के

साथ सगम तक 

53.  राष्ट्रीय जलमा53  कल्या-ठाणे-मुंबई जलमागर, वसई क्र�क और उल्हास न 

  अ�ांश 180 55' 50” उ�र, दशेांतर 720 53' 22” पूवर् पर नवी मुंबई में अरब सागर से अ�ां190 

02’ 38” उ�र, दशेांतर 730 19' 54”  पूवर् पर राज्य राजमाग76  उल्हास नदी के  माध्यम से मालेगां

टी. वरली के पास तक 

  अ�ांश  190  14’ 06” उ�र, दशेांतर 730 08’ 49” पूवर् कल्याण में कल्याण रेलवे याड       र ् के

कल्या-बदलापरु रोड प र प लु स  अ�ांश  190  15’ 35”  उ�र,  दशेांतर 730 09’ 28” पूवर् से 

कल्याण त 

  अ�ांश 190  18’ 54” उ�र, दशेांतर 720 47’ 30” पूवर् पर वसई क्र�क से अ�ा190  13’ 23” 

उ�र, दशेांतर 730  0’ 21” पूवर् कशेली त 
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54.  राष्ट्रीय जलमा54  करमनाशा नदी: 

  अ�ांश 250 18’ 11” उ�र, दशेांतर 830 31’ 38” पूवर् पर ककरेत में पुल से अ�ां250 31’ 06” 

उ�र, दशेांतर 830 52’ 47” पूवर् पर करमनाशा और गंगा निदयों के संगम त  

55.  राष्ट्रीय जलमा55 कावेरी कोल्लीदाम नद: 

  अ�ांश 110 29’ 03” उ�र, दशेांतर 770 42’ 14” पूवर् पर उरातिचको�ाई बैराज से अ�ांश110 21’ 

38” उ�र, दशेांतर 790 49’ 53” पूवर् पर पजहायार पर कोल्लीदाम नदी नदी के बंगाल क� खाड़ी क 

साथ सगम तक  

56.  राष्ट्रीय जलमा56  खेरकाई नदी : 

  अ�ांश 220 45’ 12” उ�र, दशेांतर 860 05’ 09” पूवर् पर गंिगया ग्राम के नजदीक बांध से अ�ा

220 50’ 13” उ�र, दशेांतर 860 09’ 37” पूवर् पर जमशेदपुर में स वुवणर्रेखा नदी के  संग 

57.  राष्ट्रीय जलम 57  कोपीली नदी:  

  अ�ांश 260 10’ 41” उ�र, दशेांतर 920 13’ 05” पूवर् पर बनथाई गांव ितनाली बसस्टाप से अ�ांश

260 15’ 07” उ�र, दशेांतर 910 56’ 49” पूवर् पर चंद्रपुर सं.2 पर ब्र�पुत्र नदी के साथ   

58.  राष्ट्रीय जलम 58  कोसी नदी:  

  अ�ांश 260 31’ 40” उ�र, दशेांतर 860 55’ 29” पूवर् पर हनुमान नगर पर कोसी बैराज से अ�ांश

250 24’ 40” उ�र, दशेांतर 870 15’ 14” पूवर् पर कुरसेला प र कोसी के गंगा नदी के साथ संगम त   

59.   राष्ट्रीय जलमा59  कोट्टा-वैकोम नहर: 

  अ�ांश 90 34’ 39” उ�र, दशेांतर 760 31’ 08” पूवर् पर कोदीमाथा के पास, कोट ्टायम से अ�ा90 

40’ 0” उ�र, दशेांतर 760 24’ 11” पूवर् पर राष्ट्रीय जलमागर् स3 में शािमल वेचूर संगम त 

60.  राष्ट्रीय जलमा60  कुमारी नदी: 

  अ�ांश 230 06’ 37” उ�र, दशेांतर 860 15’ 51” पूवर् पर अम�सा ग्राम के नजदीक बांध से अ�ा

220 57’ 18” उ�र, दशेांतर 860 44’ 43” पूवर् पर िचयादामें मु �मिणपुर बांध त 

61.  राष्ट्रीय जलमा61  िकन्शी नदी 

  अ�ांश 250 12’ 07” उ�र,  दशेांतर 910 15’ 21” पूवर् प र मािफप्लम के पास बांग्लादेश   सीमा 

अ�ांश 250 19’ 35” उ�र, दशेांतर 910 04’ 07” पूवर् नोंगिह-मावेइट रोड पर पलु तक 

62.  राष्ट्रीय जलमा62  लोिहत नदी : 

  परशरुाम कंुड स अ�ांश 270 52’ 40” उ�र, दशेांतर अ�ांश 960 21’ 40” पूवर् से शेखोवाघाट सिदया

अ�ांश 270 47’ 49” उ�र, दशेांतर 950 38’ 14” पूवर् तक  
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63.  राष्ट्रीय जलमा63  लूनी नदी:  

  जसवतपरुा िस्थत बांध से अ�ांश260 13’ 35” उ�र दशेांतर रेखाशं 730 41’ 20” पूवर् मुिलपुरा बैराज

के समीप अ�ांश 240 57’ 04” पूवर् देशांतर अ�ांश710 38’ 02” पूवर् तक 

64.  राष्ट्रीय जलमा64  महानदी : 

  संबलपरु बैराज अ�ांश 21 27 34 उ�र, दशेांतर रेखांश 83 57 49 पूवर् से अ�ांश20 19 38 उ�र, 

दशेांतर 86 40 17 पूवर् तक 

65. राष्ट्रीय जलमा65  महानंदा नदी : 

  अ�ांश 250 26’ 41” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 05’ 26” पूवर् पर गोसाईपुर के समीप पुल से अ�ांश

240 57’ 17” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 10’ 59” पूवर् पर आदमपुर के समीप बांग्लादेश सीमा त  

66.  राष्ट्रीय जलमा66  माही नदी:  

  अ�ांश 230 18’ 22” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 49’ 37” पूवर् कदान बांध से अ�ांश220 10’ 35” 

उ�र, दशेांतर रेखांश 720 30’ 36” पूवर् किव रेल स्टेशन के  समीप खंभाट क� खाड़ी के पास संगम त  

67.  राष्ट्रीय जलमा67  मलप्रभा नद: 

  अ�ांश 150 49’ 51” उ�र, दशेांतर रेखांश 750 38’ 54” पूवर् जकानु� से अ�ांश160 12’ 30” 

उ�र, दशेांतर रेखांश 760 04’ 16” पूवर् तक कुदालासंगम प र कृष्णा नदी के पास संगम त   

68.  राष्ट्रीय जलमा68  मंदोवी नदी:  

  अ�ांश 150 26’ 42” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 03’ 12” पूवर् पर उसगांव पर पुल से अ�ांश150 28’ 

32” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 46’ 46” पूवर् रेईश मेगोस पर अरब सागरके साथ मन्दोवी नदी के पास

संगम तक 

69.  राष्ट्रीय जलमा69  मनीमथुा� नदी: 

  अ�ांश 80 39’ 14” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 24’ 47” पूवर् पर मनीमुथा� बांध से अ�ांश80 41’ 

03” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 26’ 07” पूवर् अलादीर के पास ट्र ाममारपानी नदी के साथ संगम  

70.  राष्ट्रीय जलमा70  मांजरा नदी : 

  अ�ांश 170 44’ 58” उ�र, दशेांतर 770 55’ 41” पूवर् पर िसंगूर बांध से अ�ांश180 49’ 07” उ�र, 

दशेांतर रेखांश 770 52’ 20” पूवर् पर कन्दाकुथ� पर गोदाव री नदी के पास संगम त  

71.  राष्ट्रीय जलमा71  मापसुा/मोइद नदी:  

  मापसुा अ�ांश 150 35’ 21” पूवर् उ�र, देशांतर रेखांश730 49’ 17” पूवर् पर राष्ट्रीय राजम17 पर 

पलु स प ोरवोिवरण अ�ांश 150 30’ 20” पूवर्, देशांत र  रेखांश730 50’ 42” पूवर् प र  मपुआ और

मन्दोवी निदयों के संगम िबंदु   
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72.  राष्ट्रीय जलमा72  नाग नदी : 

  अ�ांश 210 06’ 17” उ�र, दशेांतर रेखांश 790 06’ 03” पूवर् एन आई टी कॉलोनी, नागपुर के िनकट

पलु स अ�ांश 210 05’ 38” उ�र, दशेांतर रेखांश 790 27’ 54” पूवर्पर सावंगी ग्राम के िनकट कान्

नदी के पास सगम तक  

73.  राष्ट्रीय जलमा73  नमर्दा नदी: 

  अ�ांश 210 57’ 10” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 08’ 27” पूवर् परपंधा�रया से अ�ांश 210 38’ 27” 

उ�र, दशेान्तर720 33’ 28” पूवर्खंबत क� खाड़ी में अरब सागर के साथ न मर्दा   संगम तक  

74.  राष्ट्रीय जलम 74  नेत्रावती न:  

 अ�ांश 120 57’ 55” उ�र, दशेांतर रेखांश 750 22’ 10” पूवर् नेत्रावती बांध धमर से अ�ांश 120 50’ 43” उ�र, दशेांतर 

रेखांश 740 49’ 29” पूवर् बेंगरपर अरब सागर के संगम तक  

75.  राष्ट्रीय जलम 75  पोलर नदी:  

  अ�ांश 120 56’ 14” उ�र,  दशेांतर रेखांश 790 07’ 30” पूवर् प र  िवरदम पट्ट�, वेल्लो  र  पर पुल

अ�ांश 120 27’ 52” उ�र, दशेांतर 800 09’ 13” पूवर् सादुरंग पट्टीनाम पर बंगाल खाड़ी के साथ 

संगम तक 

76.  राष्ट्रीय जलमा76  पंचगंगावली (पचगांगोली) नदी: 

  अ�ांश 130 38’ 01” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 40’ 08” पूवर् पर गैंगोली पोटर् पुल से अ�ा130  

44’ 50” उ�र, दशेांतर 740 39’ 15” पूवर् बडकेरे पुल त  

77.  राष्ट्रीय जलमा77  पजयार नदी:  

  अ�ांश 80 13’ 49” उ�र, दशेांतर रेखांश  770 26’ 27” पूवर् पर वीरानारायण मंगलम ग्राम के िन

पलु स अ�ांश 80 05’ 15” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 29’  08” पूवर् पर मानाकूदी  में अरब सागर क

संगम तक  

78.  राष्ट्रीय जलमा78  पैनगंगा वधार् नद प्रणा:  

  अ�ांश 190 54’ 08” उ�र, दशेांतर 780 12’ 36” पूवर् पर िचमटा ग्राम के िनकट आरन और पैनगं

निदयों के संगम से अ�ांश 1 0 33’ 59” पूवर्, देशांतर रेखांश790 49’ 0” पूवर् पर रेवाल्ली ग्राम 

िनकट वधार् तथा प्राणिहनिदयोंके सगम तक  

79.  राष्ट्रीय जलमा79  पेन्नार नद:  

  अ�ांश 140 28’ 08” उ�र, दशेांतर 790 59’ 09” पूवर् पर पेन्ना बैराज पोथीरेड्डी पलेम से अ�ां

140 35’ 37” उ�र, दशेांतर रेखांश 800 11’ 31” पूवर् पर कूदीिथपलेम के िनकट बंगाल क�   खाड़ी के

साथ सगम तक 

80.   राष्ट्रीय जलमा80  पोिन्नयार नदी 

  अ�ांश 120 11’ 0” उ�र, दशेांतर 780 51’ 01” पूवर् पर साटनूर बांध से अ�ांश110 46’ 22” उ�र, 

दशेांतर रेखांश 790 47’ 42” पूवर् पर बंगाल क� खाड़ी के संगम प र कुड्डालो र त 
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81.  राष्ट्रीय जलमा81  पनुपनु नदी:  

  अ�ांश 250 29’ 50” उ�र, दशेांतर 850 06’ 19” पूवर् पर पकर ग्राम के िनकट राष ्ट्रीय जलमाग

धधुौला पर पलु स अ�ांश 250 30’ 50” पूवर् देशांतर रेखांश 80 18’ 17” पूवर् फतुआ पर गंगा नदी

वाले सगम तक  

82.  राष्ट्रीय जलमा82  पिुथमरी नदी:  

  अ�ांश 260 22’ 01” उ�र,  दशेांतर रेखांश 91 0 39’ 11” पूवर् प र  ग्राम घोपला के िनकट राष्  

राजमागर्31 पर पलु स  260 15’ 28”  उ�र, दशेांतर 910 20’ 35” पूवर् पर बामुन बोरी के िनकट 

ब्र�पुत्र नदी के  संग 

83.   राष्ट्रीय जलमा83 राजपरुी क्र� 

  अ�ांश 180 18’ 03” उ�र, दशेांतर रेखांश 720 56’ 43” पूवर् पर राजपुरी में अरब सागर से180 08’ 

15” उ�र, दशेांतर 730 06’ 45” पूवर् परम्साला तक 

84.  राष्ट्रीय जलमा84  रवी नदी:  

  अ�ांश 320 35’ 51” उ�र, दशेांतर रेखांश 750 59’ 05” पूवर् गांधी नगर पर बांध से अ�ांश320 26’ 

36” उ�र, दशेांतर 750 43’ 45” पूवर् बसौली पर रणजीत सागर बांध त 

85.  राष्ट्रीय जलमा85  रेवाडंद क्र�क कुंडिलका नदी प्रण  

  अ�ांश 180 32’ 20” उ�र, दशेांतर रेखांश 720 55’ 33” पूवर् रेवदांडा में अरब सागर से अ�ां180  

26’ 32”  उ�र, दशेांतर 730 07’ 11” पूवर् रोहा नगर के पास रोह -अस्तामी रोड पर पुल त 

86.  राष्ट्रीय जलम 86  �प नारायण नदी:  

  अ�ांश 220 40’ 17” उ�र, दशेांतर 870 46’ 43” पूवर् प्रतापपुर पर द्वा रके�र और िसलाई के संग

अ�ांश 220 12’ 42” उ�र, दशेांतर 880 03’ 14” पूवर् पर िगयोंखाली पर ह�गली नदी के साथ संग

तक  

87.  राष्ट्रीय जलम 87  साबरमती नदी:  

  साडोिलया अ�ांश 230 26’ 50” उ�र, दशेांतर रेखांश 720 48’ 35” पूवर् के पास बैराज से  खम्बा

अ�ांश 220 09’ 18” उ�र, दशेांतर रेखांश 720 27’ 28” पूवर् के पास  खम्बात क� खाड़ी के सा

संगम तक  

88.  राष्ट्रीय जलम 88  साल नदी: 

  ओरिलम डंउसा पुल अ�ांश150 13’ 11” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 57’ 30” पूवर् से मोबार अ�ांश,

150 08’ 32” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 57’ 0” पूवर् पर अरब सागर के साथ संगम तक  

89.  राष्ट्रीय जलम 89  सािवत्री न (बानकोट िक्र:  

  अ�ांश 180 05’ 54” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 20’ 09” पर सापे  के पास पलु स अ�ांश 170 58’ 

47” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 01’ 45” पूवर् पर बानकोट पर अरब सागर तक 
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90.  राष्ट्रीय जलमा90  शरावती नदी: 

  अ�ांश 140 17’ 56” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 25’ 27” पर होन्नावर पोटर् सी माऊथ से अ�ांश 0 

14’ 15” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 39’ 06” पूवर् पर जेस�प्पा पर राजमागर्  

91.  राष्ट्रीय जलमा91  शा�ी नदी  जयगढ़ िकक: 

  अ�ांश 170 11’ 16” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 33’ 03” पर सगमे�र स अ�ांश 170 19’ 12” उ�र, 

दशेांतर रेखांश 730 12’ 39” पूवर् पर जयगढ़ में अरब सागर के साथ संगम त  

92.  राष्ट्रीय जलमा92  िसलाबाती नदी:  

  िसमिुलया ग्राम अ�ां220 34’ 53” उ�र, दशेांतर रेखांश 870 38’ 31” पूवर् के पास बैराज से प्रताप

अ�ांश, 220 40’ 17” उ�र, दशेांतर रेखांश 870 46’ 43” पूवर् पर व्दारके�र और सेलाई निदयों  

संगम तक 

93.  राष्ट्रीय जलमा93  िसमसग नदी: 

  अ�ांश 250 11’ 05” उ�र, दशेांतर रेखांश 900 39’ 25” पर बांग्लादेश सीमा से अ�ांश 20 27’ 

20” उ�र, दशेांतर रेखांश 900 42’ 22” पूवर् पर नोंगलिबबरा के पास राष ् राजमागर्-62 पर पलु तक  

94. राष्ट्रीय जलमा94  सोन नदी:  

  दहेरी 240 50’ 14” उ�र, दशेांतर रेखांश 840 08’ 03” पूवर् के पास सोन बैराज से सोन औ र गंगा नदी

अ�ांश, 250 42’ 15” उ�र, दशेांतर रेखांश 840 52’ 02” पूवर् के संगम तक  

95. राष्ट्रीय जलमा95  सबुनिसरी नदी:  

  अ�ांश 270 27’ 03” उ�र, दशेांतर रेखांश 940 15’ 16” पूवर् गुरमुख से अ�ांश260  52’ 25” उ�र, 

दशेांतर रेखांश 930 54’ 31” पूवर् ब्र�पुत्र संग 

96.  राष्ट्रीय जलमा96  सबुनररेखा नदी : 

  अ�ांश 220 58’ 29” उ�र, दशेांतर रेखांश 860 01’ 14” पूवर् चंदेल बांध से अ�ांश210 33’ 29” 

उ�र, दशेांतर रेखांश 870 22’ 59” पूवर् पर बंगाल क� खाड़ी से संगम तक 

97.  राष्ट्रीय जलमा97  सुंदरबन जलमागर:  

  (i) अ�ांश 210 45’ 46” उ�र, दशेातंर रेखांश 880 13’ 06” पूवर् नामखाना से अ�ांश210 56’ 57” 

उ�र, दशेांतर रेखांश 890 05’ 32” पूवर् पर अथारा बंक� खल तक 

  (ii) िबद्या नदी 

  अ�ांश 210 54’ 43’ उ�र, देशांतर रेखांश 880 41’ 08” पूवर् लॉट संख्या 124  से अ�ां220 11’ 

48” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 51’ 55” पूवर् पर उ�र डंगा के पास त  

  (iii) छोटा कालागाची (छोटो कलेरगाची) नदी: 

  अ�ांश 220 19’ 57” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 54’ 21” पूवर्रजानी नौका घाट के पास स अ�ांश 

220 26’ 05” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 50’ 12” पूवर् परनज़त के पास तक 
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   (iv) गोमर नदी:  

  अ�ांश 220 11’ 53” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 44’ 42” पूवर् रामकृष्णपुर के पास से    अ�ां220 

10’ 05” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 47’ 37” पूवर् पर गोसाबा खेया घाट के पास त  

  (v) ह�रभगंा नदी:  

  अ�ांश 210 53’ 19” उ�र, दशेांतर रेखांश 890 01’ 24” पूवर् बांग्लादेश सीमा से अ�ां210 58’ 

18” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 55’ 08” पूवर् पर झीला नदी के संगम त  

  (vi) होगला (होलगल) -पथंखली नदी: 

  अ�ांश 220 12’ 22” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 40’ 43” पूवर् परांदर के पास से अ�ांश  20 21’ 

12” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 52’ 48” पूवर् पर सन्देशखाई फे री घाट के पास   

   (vii) कािलंदी (कलांडी) नदी:  

  अ�ांश 220 28’ 08” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 59’ 46” पूवर् पर िहंगलगंज पर बांग्लादेश सीमा स

अ�ांश 220 24’ 41” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 58’ 21” पूवर् पर बांग्लादेश सीमा खोसबाश के पा

तक 

   (viii) कटाखली नदी: 

  अ�ांश 220 30’ 31” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 58’ 25” पूवर् पर बरनहाट के पास बांग्लादेश सीमा स

अ�ांश 220 21’ 45” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 57’ 30” पूवर् पर लेबुखली नौका घाट त 

   (ix) माटला नदी: 

  अ�ांश 210 33’ 04” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 38’ 26” पूवर् बंगाल क� खाड़ी से अ�ांश 20 18’ 

39” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 40’ 43” पूवर् पर कैिनंग फेरी घाट त   

   (x) मरुी गंगा (बरताल) नदी:  

  अ�ांश 210 37’ 52” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 10’ 0” पूवर् िबसाल�मीपुर के पास बंगाल क�  खाड़ी

से अ�ांश 210 52’ 17” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 09’ 08” पूवर् काकद्वीप 

   (xi) रैमंगल नदी:  

  अ�ांश 220 11’ 41” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 58’ 01” पूवर् हेमनगर से अ�ांश 20 33’ 57” उ�र, 

दशेांतर रेखांश 880 56’ 17” पूवर् राजनागर त 

   (xii) सािहबखली (साहबेखली) नदी:  

  अ�ांश 220 17’ 52” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 56’ 35” पूवर् रामपु र के पास से अ�ांश  20 24’ 

41” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 58’ 21” पूवर् खोस्बाश के पास बांग्लादेश  सीमा 

   (xiii) स�मखुी नदी:  

  अ�ांश 210 34’ 57” उ�र,  दशेांतर रेखांश 880 19’ 08” पूवर् हेनरी   द्वीप पर बंगाल क� खाड़ी 

अ�ांश 210 51’ 14” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 18’ 41” पूवर् िचंतामिनपुर के पास त  
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   (xiv) ठाकुरन नदी:  

  अ�ांश 210 33’ 32” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 27’ 45” पूवर् पर बंगाल क� खाड़ी से अ�ांश 20 

02’ 52” उ�र, दशेांतर रेखांश 880 33’ 28” पूवर् पर मधाबपुर त 

98.  राष्ट्रीय जलमा98  सतलज नदी : 

  अ�ांश 310 14’ 45” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 07’ 34” पूवर् पर सुन्नी मागर् पुल से अ�ा310 08’ 

33” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 56’ 57” पूवर् पर ह�रके बांध त  

99.  राष्ट्रीय जलम 99  तमारापारानी नदी:  

  सलुोचना मदुािलयर पलु, ित�नेल वली अ�ांश 80 43’ 43” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 42’ 54” पूवर्

से, पनु्नाई कायल के पास बंगाल क�  खाड़ी के साथ संगम अ�ांश 80 38’ 25” उ�र, दशेांतर रेखांश 

780 07’ 38” पूवर् तक 

100.  राष्ट्रीय जलम 100  तापी नदी:  

  अ�ांश 240 04’ 22” उ�र,  दशेांतर रेखांश 750 56’ 45” पूवर्  मंगलवाडी के पास   हतनरु बांध स  

अ�ांश 210 02’ 16” उ�र, दशेांतर रेखांश 720 39’ 30” पूवर् खंबाल क� खाडी (अरब सागर)तक 

101.  राष्ट्रीय जलम 101  ितज ुऔर झुंक� निदयां: 

  लोंगमातरा अ�ांश  250 46’ 12” उ�र,  दशेांतर रेखांश  940 44’ 35” पूवर् से म्यांमार सीमा प   

अवानगखु ुअ�ांश 250 35’ 03” उ�र, दशेांतर रेखांश 940 53’ 06” पूवर् तक और झुंक� नदी पुल

अ�ांश  250 48’ 26” उ�र, दशेांतर रेखांश 940 46’ 36” झुंक� स ितज ुनिदयों के संगम अ�ां  250 

46’ 58” उ�र, दशेांतर रेखांश 940 45’ 21” तक  

102.  राष्ट्रीय जलम 102  तलवांग (ढाले�री नदी):  

  अ�ांश 230 55’ 22” उ�र,  दशेांतर रेखांश 920 39’ 08” राज्य राजमाग र -54 के प ास खमरांग स 

अ�ांश 240 17’ 19” उ�र, दशेांतर रेखांश 920 31’ 0” पूवर् घरमुरा पर राज्य राजमाग-154 पर पलु 

तक  

103.  राष्ट्रीय जलमा103  टोंस नद: 

  अ�ांश 250 02’ 05” उ�र, दशेांतर रेखांश 810 43’ 45” राज्य राजमागर-27 पर पलु स अ�ांश 250 

16’ 32” उ�र, दशेांतर रेखांश 820 05’ 0” पूवर् िसरसा पर गंगा संगम तक 

104.  राष्ट्रीय जलमा104  तुंगभद्रा न:  

  अ�ांश 150 24’ 33” उ�र, दशेांतर रेखांश 760 35’ 13” पूवर् िचक्का जनताकाल ग्राम के प ास र

राजमागर् संख्य29 पर पलु स अ�ांश 150 57’ 20” उ�र, दशेांतर रेखांश 780 14’ 30”  पूवर् मुखा

कोंडा ग्राम के पास कृष्णा नदी के साथ    संग 

105.  राष्ट्रीय जलमागर्  उदयवारा नदी: 

  अ�ांश 130 20’ 57” उ�र,  दशेांतर रेखांश 740 41’ 28” पूवर् प र माल्पे में अरब सागर माउथ 

अ�ांश 130 17’ 33”  उ�र, दशेांतर रेखांश 740 46’  26” पूवर् पर मिणपुरा के पास पुल त  
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106.  राष्ट्रीय जलमागर्  उमंगोट (दवाक�) नदी: 

  अ�ांश 250 11’ 07” उ�र, दशेांतर रेखांश 920 0’ 54” पूवर् पर लाबार्मॉन के पास बांग्लादेश  सीमा 

अ�ांश 250 19’ 05” उ�र, दशेांतर रेखांश 920 02’  20” पूवर् पर नोंग्रींगक 

107.  राष्ट्रीय जलमागर्  वैगाई नदी: 

  अ�ांश 10 0 05’ 19” उ�र,  दशेांतर रेखांश 77 0 51’ 10” पूवर् प र अनाई प ट्टी के पास बै    र ाज 

अ�ांश 90 53’ 52” उ�र, दशेांतर रेखांश 780 10’ 34” पूवर् पर िवरागनोर बांध त 

108.  राष्ट्रीय जलम 108  व�णा नदी: 

  अ�ांश 250 23’ 15” उ�र, दशेांतर रेखांश 820 44’ 07” पूवर् कु� के पास रोड िब्रज से अ  श 250 

19’  45” उ�र, दशेांतर रेखांश 830 02’ 41” पूवर् पर सराय मोहन,वाराणसी त 

109.  राष्ट्रीय जलमागर्  वैनगंगा प्राणिह नदी प्रणा: 

  अ�ांश 200 0’ 30” उ�र, दशेांतर रेखांश 790 47’ 08” पूवर् पर चंदापुर ग्राम के पास पुल से अ�ा

180 49’  33” उ�र, दशेांतर रेखांश 790 54’ 33” पूवर् पर काले�रम पर गोदावरीनदी के सगम तक 

110.  राष्ट्रीय जलम 110  यमनुा नदी:  

  अ�ांश 280 45’ 28” उ�र, दशेांतर रेखांश 770 13’ 50” पूवर् पर जगतपुर (वजीराबाद बैराज के 6 

िकमी ऊपर क� ओर)  िदल्ली से अ�ांश250 25’ 24” उ�र, दशेांतर रेखांश 810 53’ 20” पूवर् पर

संगम, इलाहाबाद यमुना और में गंगा निदयों के संगम   

111.  राष्ट्रीय जलम 111  जऊरी नदी: 

  (1) अ�ांश 150 16’ 15” उ�र, दशेांतर रेखांश 740 07’ 11” पूवर् पर सनवरदान पुल से अ�ांश 10 

25’  55” उ�र, दशेांतर रेखांश 730 48’ 13” पूवर् पर ममुर्गाओ प�न  

 

डॉ �रता विश� 

अपर सिचव, भारत सरकार 

 

महाप्रबंधक, भारत सरकार मुद्राणालय, िमंटो रोड, नई िदल्ली द्वारा मुिद्रत और प्रकाशन िनयंत्रक िदल्-2016 

जीएजीआईपीएमआरएनडी-5325 जीआई(एस3)-26.03.2016 
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अनुलग्नक: 2 

 

नौका प�रचालन / नौका ऑपरेटरों पर लागूमौसम पूवार्नुमान औरपूवर चेतावनी प्रणाली (अध्य-2) के िलए मैिट्रक 

 आईएमडी सीडब्ल्यू राज्य/स्थानीराज्य

आईडब्ल्यू 

i)  गंभीर मौसम  क�  िस्थित के बारे     में अि  चतेावनी 

सूचना 

  -   

ii)  मौसम बलुेिटन / पूवार्नुमान / नाकाबंद   -   

iii)  नदी का पूवार्नुमा       

iv)  आईएमडी औ र सीड ब्ल्यूसी के पूवार्नुमानों   

चेतावनी को प्रदिशर्त क 

- -   

v)  आवश्यक संचार उपकरण के िलए नौका िनरी�ण - -   
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                                                     अनुलग्नक:  

सरु�ा मानकों और िविनद�शन हेतु मैिट्रक्स (अध-3)                                

  

 

मु� बोडर 

 

पंजीकरण 

सं. 

 

बैठने क� 

�मता 

जीवन र�क 

उपकरण 

जीवन र�क उपकरण गर-

मशीनीकत/मशीनीकत नौकाएं 

िशिपंग  का भारतीय 

रिजस्टर(आईआरएस 

       

राज्य नौका / नौवहन  

वैधािनक प्रािधक 

        
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   अनुलग्नक:  

िनयामक और काननूी मदु्दों के  िलए मैिट्रक्स (-4) 

 याित्र 

 

ऑपरेटरो 

 

राज्य सरकार 

 

लाइफ जाकेट      

पंजीकरण / लाइसेंिसं 

नावों क� सुर� 

    

मखु्य प्रि     

जहाजों क� अिनवायर् स्क्र      

धमू्रपान विज      

 

 





 

 

                                                 
हमसे संपकर् क र 

 

नौका सरु�ा के िलए िदशािनद�शो के बारे में अिधक जानकारीहतेु 

 

कृपया संपकर् क रे 

 

राष्ट्रीय आपदा प्रबंधन प्रािधकरण भारत सरकार एनडी,  

ए -1 सफदरजंग एनक्ले, नई िदल्ल-110029  

ईमेल: mitigation@ndma.gov.in   

दरूभाष: + 91-11-26701700 वबसइट: www.ndma.gov.in 
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	01 Cover (Hindi)
	02 Starting Pages (Single Colum) (Hindi)
	03 Chapter (1 to 7) (Hindi)
	 भंडारण कंटेनर धातु से बना होना चाहिए और इस तरह फिट होना चाहिए कि रिसाव होने/छलकने की संभावना को रोका जा सकता है।
	 कंटेनर को जहाज के गति के साथ स्थानांतरण या गिरने से रोकने के लिए सीधे और सुरक्षित रखा जाना चाहिए। उन्हें गर्मी के प्रत्यक्ष स्रोतों से दूर स्थित होना चाहिए और आग प्रतिरोधी सामग्री से बना होना चाहिए।
	 कंटेनर को सामग्री के भंडारण, खतरे के संकेत, धूम्रपान/प्रज्वलन   स्रोत आदि जैसी   सामग्रियों के अनुसार उचित रूप से लेबल किया जाना चाहिए।
	 आयाम और नि: शुल्क बोर्ड
	 एलएसए/एफएफए सहित उपकरण
	 यात्रियों की संख्या
	 जहाज का माल ले जाने का स्वरुप और मात्रा
	 नौकाओं/जहाजों की गति
	 प्रदर्शित करने के लिए प्रकाश
	 नौकाओं/जहाजों की मूरिंग
	 अवसंरचनात्मक सुविधाएं
	 किसी भी संभाव्य घटना/आपातकालीन/विपत्ति कॉल को त्वरित प्रतिक्रिया सहित जीवन रक्षा के लिए विभाग की विशिष्ट अनुकूलित कार्य योजना।
	 बचाव अभियान में शामिल सभी हितधारकों की तत्परता योजना, हितधारकों की कार्यक्षमता का मूल्यांकन, स्थापित आपातकालीन परिचालन प्रक्रियाओं का परीक्षण।
	 आपातकाल के दौरान संभावित पहुंच के लिए स्थानीय अधिकारियों, सार्वजनिक और कॉर्पोरेट संस्थानों के साथ आपातकालीन, बचाव और राहत उपकरण/संसाधनों की ऑनलाइन सूची।
	 सशस्त्र बलों/पैरा-सैन्य बलों, पुलिस/तटीय पुलिस/जल पुलिस, एनडीआरएफ/एसडीआरएफ /, नागरिक रक्षा, गृह रक्षक इत्यादि सहित सभी संबंधित एजेंसियां स्थानीय निवासी, पुलिस स्टेशन, स्थानीय नगर/पंचायती राज संस्थान/जिला/राज्य स्तर के संयुक्त भागीदारी के साथ समन्वय आपातक(
	 क्षमता अंतराल की पहचान और अंतराल को भरने के लिए पर्यावरण को सक्षम करना
	 अंतराल को भरने के लिए आवश्यक अवसंरचना और उपकरणों की न्यूनतम और अनिवार्य आवश्यकता
	 सुरक्षा और जागरूकता पर क्षमता विकास, प्रशिक्षण और अन्य संरचित कार्यक्रमों के लिए रूपरेखा
	 नियामक क्या करें और क्या नहीं करें
	 हितधारकों जैसे एसडीआरएफ, स्थानीय पुलिस, ग्राम प्रशासन, नाव मालिकों संघों आदि और अन्य संरचनात्मक अभिविन्यास की सक्रिय भागीदारी
	 क्षमता विकास के लिए अवसंरचना आवश्यकताएं, इसके सभी रूपों में, पहचान की जानी चाहिए।
	 मौजूदा प्रशिक्षण मॉड्यूल में चालक दल के सदस्यों के लिए 'खोज और बचाव' पर एक विशिष्ट मॉड्यूल शामिल किया जाना चाहिए।
	 क्षमता निर्माण और प्रशिक्षण के कार्यान्वयन में एसडीएमए/एसडीआरएफ की भागीदारी।
	 नदी के जल परिवहन से निपटने वाले सभी राज्यों द्वारा निर्धारित मानकों को पूरा करने के लिए सर्वेक्षणकर्ताओं के पर्याप्त प्रशिक्षण, प्रमाणीकरण और विनियमन सहित सर्वेक्षण, प्रशिक्षण, कानून और विनियमों, और घरेलू जहाज सुरक्षा कार्यक्रमों पर, आवधिक समीक्षा और निर-
	 दुर्घटना जांच के लिए सहयोग को बढ़ावा देने हेतु समुद्री प्रशासन के बीच तालमेल को अपनाना।
	 डॉकिंग, स्खलन और यात्री टर्मिनल के क्षेत्रों में अवसंरचना को विकसित करने के लिए हितधारकों का प्रशिक्षण और क्षमता निर्माण।
	 चालक दल के सदस्यों और नाव ऑपरेटरों का प्रशिक्षण और मॉक ड्रिल।
	 सूचना शिक्षा और संचार (आईईसी) सामग्री, पोस्टर, हैंडआउट इत्यादि के माध्यम से अभियान।
	 सुरक्षा शिक्षा, नौका डिजाइन और संचालन पर अभियान, घाट प्रबंधन रणनीतियां, खोज और बचाव कार्य शिक्षा और नियामक तंत्र।
	 सीबीटी के लक्षित समूहों में, नदी तल के साथ रहने वाले समुदाय समूहों के अलावा नौका ऑपरेटर, नाविक, चालक दल के सदस्य, और घाट प्रबंधक शामिल हैं।
	 नदी के किनारे स्थित पुलिस कर्मी/कानून और व्यवस्था तंत्र और पास के ग्राम समूहों में पंजीकृत स्थानीय स्व-सहायता समूह (एसएचजी)।
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